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Las Teorias de Localizacion Industrial:
una breve aproximacion.*

Maria Luisa Bustos Gisbert
Universidad de Salamanca.

.— INTRODUCCION

En este articulo realizaremos un breve repaso de las principales lineas
de investigacion dentro de la Teoria de la Localizacién Industrial, El andlisis
de los modelos de localizacion resulta interesante porque nos permiten de-
limitar los aspectos fundamentales gue acttan en los procesos de localiza-
cidn y establecer las relaciones principales entre estas variables y las deci-
siones finales'.

Pero, también somos conscientes de su incapacidad v de sus limita-
ciones para explicar totalmente los procesos de localizacidn sobre todo des-
de alguna de sus aproximaciones. En primer lugar, porgue en todo proce-
so de simplificacion hay variables que, necesariamente, se dejan fuera del
modelo y estas variables, si bien pueden no ser definitivas en lo general,
si que pueden ser importantes en algunos casos particulares. En segundo
lugar, porque algunos modelos de localizacién no se construyen para ex-
plicar la realidad sino que pretenden obtener estructuras Gptimas de locali-
zacion y, por lo tanto, pueden ser Utiles para resolver problemas de pla-
nificacion pero no tanto para explicar la realidad, a no ser para ver en

". Agradezco a Rafael Mufioz de Bustillo los comentarios y sugerencias realizados duran-
te la elaboracién de este articulo.

1. "’La utilidad de un modelo es indiscutible —y no solo para los que vivimos de fabricar-
los y mostrarlos— puesto gue dificil es encontrar una argumentacion econdmica que
no se apoye en ninguno de ellos. En la practica resultan como pequefios ordenadores
con programas de simulacién a los que una vez incorporados ciertos datos se les pue-
de formular una serie limitada de preguntas’’. D. Anisi (1984).
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qué medida se desvian de una localizacién éptima. Por ultimo, todo mo-
delo en sus resultados estd justamente condicionado por los supuestos
de los que parte, alejandolos en muchas ocasiones de la realidad que
tratan de interpretar. Las primeras Teorias de Localizacién adolecen de
un defecto que se encuentra en la Teoria Econdmica Tradicional de la
que surgen, ya que en muchos casos los supuestos se establecen mas
por conveniencia metodoldgica o por tradicién que por su importancia
real. Esto da como resultado modelos con una coherencia ldgica impe-
cable pero con poca relacién con la realidad?. De hecho muchos mode-
los tedricos desarrollados a partir de los afios 60 van a introducir supues-
tos mas acordes con la realidad econdmica y social del capitalismo avan-
zado.

Otro aspecto importante que no debemos olvidar es que, en un princi-
pio, estos modelos son elaborados por economistas en un intento, aunque
no siempre con éxito, de introducir la variable espacio dentro de la Teoria
Econdmica. Pero como sefiala Hamilton?, de la misma palabra localizacion
se deriva la existencia de interrelaciones y estructuras espaciales y por lo
tanto los modelos de localizacion son por definicién parte de la Geografia.
Sin embargo, su participacion fue muy escasa hasta la década de los 50
cuando se incorporan a las nuevas corrientes de andlisis. Pero, en ningudn
momento podemos negar la herencia recibida de la Teoria Econdmica tan-
to para bien como para mal.

Asi, pues, intentaremos reflejar cudl ha sido la evolucién seguida por
la Teoria de la Localizacion Industrial®. Dentro de esta evolucion se puede
establecer una division en tres grandes grupos: la “'teoria normativa o es-
cuela neo-cldsica’’; la ‘‘escuela del comportamiento’’; vy '‘la escuela es-
tructuralista'’. En las dos primeras, el problema de la localizacién industrial
es analizado desde la perspectiva del empresario aunque de diferente ma-
nera, mientras que la estructuralista incorpora las implicaciones sociales
de la actividad industrial.

2. Este no es lugar para entrar en el debate metodolégico sobre la importancia de la reali-
dad de los supuestos en la construccion de modelos en Ciencias Sociales sobre los que
existe numerosa literatura, ver por ejemplo Katouzian (1982).

3. Ver Hamilton, en Chorley y Hagget (1971).

4. No haremos referencia a otros muchos autores que se preocuparon de la localizacion
de la actividad econdmica en general.
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Il.— LA ESCUELA WEBERIANA Y NEO-WEBERIANA

La Escuela Weberiana y Neo-Weberiana tienen sus raices en la Teoria
Econdmica Neo-Clasica®, siendo su época de mayor auge desde principios
del siglo XX hasta los afios 80. Dentro de ella se pueden diferenciar dos
corrientes: una se preocupd de determinar las normas de localizacidn de
una empresa, siendo el punto de partida Alfred Weber; la otra rama inten-
td buscar las leyes que conducen al equilibrio espacial, siendo su principal
representante A. Lésch.

Los diferentes modelos elaborados dentro de esta escuela tienen en
comun diversos aspectos:

— su preocupacion por encontrar la localizacién éptima de una empre-
sa abstracta, aislada del resto de la economia, sin recibir influencias de ella.

— consideran que el empresario al buscar la mejor localizacién para
su fabrica lo que pretende es minimizar los costes totales.

— el factor més determinante son los costes de transporte de mane-
ra que la localizacidn éptima sera aquel punto donde estos costes sean
menores.

Estos puntos basicos, comportamiento racional y consideracion de fac-
tores solo econdmicos, aparecen en todos estos autores, pero su formula-
cion fue evolucionando, sobre todo, en lo que se refiere al tratamiento de
los costes de transporte ya que intentan ajustarlos més a la realidad. Ade-
mas, estos estudios de localizacién serd completados con otros trabajos
sobre delimitacién de las dreas de mercado y su influencia en el proceso
de eleccidn de la localizacidon optima.

La Teoria tradicional fue duramente criticada por diversos autores con-
temporaneos, criticas, que ademas de las deficiencias de tipo técnico vy
metodoldgico se centraron en:

5. Por Teoria Econdmica Neo-Clasica denominamos el cuerpo de andlisis econémico de-
sarrollado a partir de 1870 por Jevons, Walras o Edgeworth y sus seguidores y que
conforma el grueso de la Teoria Econdmica ortodoxa basada en el analisis del modelo
de competencia perfecta.
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— que la empresa es considerada como un elemento aislado sin rela-
cion niinfluencias de otros elementos del espacio econdmico, social y po-
litico, siendo lo Unico que cuenta las fuentes de materias primas y el
mercado.

— su preocupacion por construir modelos abstractos en los que to-
das las empresas tienen unas caracteristicas iguales lo que no se ajusta
a la realidad ni pasada ni actual.

— los supuestos introducidos en la elaboracién de los modelos ha-
cen que éstos se alejen de la realidad existente.

Dentro de esta primera Escuela de Anélisis destacan, en primer lugar,
los trabajos realizados por Alfred Weber, considerado el “'padre’’ de la Teo-
ria de la Localizacidon Industrial a partir de la publicacién de su trabajo en
1909%, donde intenta elaborar una Teoria General de Localizacién Indus-
trial aunque referida a empresas concretas y dirigida a la elaboracion de
leyes "‘puras’’ de localizacién que pudieran ser contrastadas con la reali-
dad. En sus obras supone gue el principal objetivo del empresario a la hora
de elegir la localizacidn dptima es hacer minimos los costes de produccién
y, en especial, los costes de transporte. La demanda la considera constan-
te y supone que toda la produccién puede ser vendida sin gue influya la
localizacion y la accidn de otros competidores, por lo que su analisis se
realiza en el marco de los modelos econdmicos de competencia perfecta.

Al construir su modelo de localizacién, parte de tres supuestos bési-
cos que le permiten eliminar muchas de las complejidades del mundo real:
las fuentes de materias primas v el tamafio de los mercados estan dados
y la mano de obra es ilimitada para un salaric dado; y considera que tres
factores son los que mas influyen en la localizacién de una fabrica: los costes
de transporte que considera proporcionales al peso de las materias trans-
portadas; los costes de mano de cbra; v las fuerzas de aglomeracién o de-
saglomeracién, concediendo una mayor importancia a los primeros.

6. A pesar de este reconocimiento no podemos olvidar el gran valor que tuvieron trabajos
anteriores relacionados con el tema de la localizacion destacando el realizado por Von
Thuenen sobre la localizacion de la actividad agraria; vy, posteriormente, el de Laun-
hardt sobre la localizacidon de la industria, siendo una de sus aportaciones mas signifi-
cativas el demostrar que el dptimo locacional se puede encontrar en una situacién sim-
plificada (2 fuentes de materias primas y un mercado) a través del tridngulo locacional.



LAS TEORIAS DE LOCALIZACION INDUSTRIAL: UNA BREVE APROXIMACION 55

Para demostrar la influencia determinante de los costes de transpor-
te se apoya en el modelo creado por Launhardt (triangulo locacional) y
a partir de él trata de definir en qué condiciones una fabrica se situara
cerca de las materias primas y cudndo proxima al mercado, basandose
en su Indice de Materias Primas de una industria. La localizacion &pti-
ma alcanzada por el procedimiento anterior se puede modificar por la exis-
tencia de variaciones espaciales en el coste del factor trabajo o por la exis-
tencia de economias de aglomeracién. Sin embargo, para Weber estas
desviaciones, Unicamente, tendran lugar cuando el ahorro de mano de
obra (o por economias de aglomeracién) sea superior a los costes de trans-
porte adicionales por esta desviacion del punto de menor coste de trans-
porte’.

La Teoria de Weber ha sido muy criticada desde diferentes puntos de
vista, pero la mayaria de ellas se dirigen hacia los supuestos iniciales ya
que dan a su modelo un elevado grado de abstracciéon: la excesiva impor-
tancia concedida a los costes de transporte; y a la escasa influencia que
ejercen los factores mano de obra y economias de aglomeracion. A pesar
de estas criticas la teorfa weberiana ha sido aceptada como punto de parti-
da y muchos de los te6ricos posteriores toman algunos de sus conceptos
y mecanismos de demostracion.

La segunda contribucién importante a la Teorfa de la Localizacién
fue el trabajo de T. Palander, quien intentd incluir la Teoria de la Loca-
lizacién Industrial dentro de la Teoria de Equilibrio General®. Sus traba-
jos de localizacion industrial se centran en resolver dos cuestiones fun-
damentales:

— demostrar que las dreas de venta son limitadas vy que éstas afec-
tan a los beneficios de la empresa, de tal manera que ambos (dreas de venta

7. Para ello utiliza lo que define como lineas isodapanas, lineas que unen puntos de igual
coste de transporte gue se pueden dibujar alrededor del punto de menor coste de trans-
porte, separadas por intervalos iguales puesto que supone precios de transporte uni-
formes.

8. La Teoria del Equilibrio General, desarrollada en primer lugar por Walras, M.E.L. (1874),
tiene como objetivo demostrar que en una economia de intercambio puro, con merca-
dos y bajo unos supuestos determinados, se puede llegar a un vector de precios vy can-
tidades tal que la oferta iguale a la demanda, cumpliendo la asignacién de recursos ob-
tenida la condicién de éptimo paretiano.
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y beneficios) estaran condicionados por las decisiones de localizacion y por
las acciones de los competidores. Este analisis tiene un gran interés ya que
supone una innovacién importante y un gran avance con respecto al tra-
bajo de Weber al suponer que la demanda puede variar.

— Una vez delimitada el drea de mercado se plantea la segunda cues-
tién jdonde se localizara la fabrica? En su andlisis parte del modelo de We-
ber dando especial importancia al factor transporte aungue utiliza precios
mas acordes con la realidad (disminuyen con la distancia) lo que le llevard
a conclusiones diferentes a las obtenidas por Weber ya que el punto de
menor coste de transporte estard en las fuentes de materias primas o en
el mercado y no en un punto intermedio como consideraba Weber.

En tercer lugar, destaca el trabajo realizado por E. Hoover donde los
costes de transporte siguen siendo el factor determinante de la localizacién
de la fabrica aunque introduce elementos nuevos, destacando la posibilidad
de que existan variaciones en las funciones de coste, es decir la existencia de
costes crecientes o decrecientes y las repercusiones que ésto tiene tanto
en el tamafio de las 4reas de mercado como en la localizacion de la fabrica.

Al intentar definir el &rea de mercado de los distintos productores, sigue
una estructura de andlisis igual a la utilizada por Palander vy el resultado obte-
nido es practicamente el mismo. La diferencia fundamental es que Hoover
amplia su anélisis introduciendo la posibilidad de rendimientos crecientes o de-
crecientes? y sus consecuencias sobre la localizacion de la unidad de pro-
duccién. Obtiene como resultado que cuando la funcién de costes marginales
es creciente vy tiene una pendiente muy pronunciada’® animaré a otros pro-
ductores a situarse en puntos intermedios abasteciendo dreas de mercado
pequefias donde el precio es relativamente elevado. Por el contrario, cuando
el precio varfa poco con la distancia, por existir economias de escala, enton-
ces existirdn pocos productores que cubrirdn grandes areas de mercado.

Después Hoover plantea el problema de la localizacion de la fabrica, si-
guiendo la misma linea de andlisis utilizada por los dos autores anteriores. Es

9. Rendimientos crecientes cuando los costes medios aumentan a medida que crece la
produccion para abastecer un mercado mayor. Rendimientos decrecientes, los costes
de produccion disminuyen con el aumento del output debido a la aparicién de econo-
mias de escala internas; asi mayor distancia significa un mercado mayor, por lo tanto,
una escala productiva mayor y unos costes por unidad de producto menores.

10. i. e. rendimientos decrecientes en la produccion.
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decir cuando no existen diferencias en los costes de produccion, la localiza-
cion 6ptima sera aquel lugar donde los costes de transporte sean minimos,
pero de acuerdo con el modelo de Palander. Su principal contribucién dentro
de este analisis de los costes de transporte fue introducir los puntos de rup-
tura de carga como posibles lugares de localizacién de una fabrica debido a
los menores costes de transporte por el ahorro en este tipo de trabajos.

En cuarto lugar, el trabajo realizado por A. Ldsch supone un cambio
importante con respecto a los trabajos anteriores. Intenta relacionar la Teorfa
de la Localizacion y el equilibrio econdmico espacial, es decir para Losch
lo més importante no es encontrar las causas que llevan a los empresarios
a una localizacion concreta sino determinar de forma abstracta las condi-
ciones Optimas de localizacién. Para éste, el objetivo del empresario racio-
nal serd encontrar el lugar donde los beneficios sean méaximos y, frente
a los anteriores, piensa que ni la demanda ni los costes son constantes
en el espacio. La ruptura con la anterior linea de investigacién la podemos
resumir en tres aspectos basicos:

1.— Es el primero en considerar como principales factores de locali-
zacion la demanda, el output y el mercado, frente al énfasis dado con an-
terioridad a los inputs y a la oferta.

2.— Considera como localizaciéon dptima el lugar de maximo beneficio,
es decir donde el total de ingresos supere en mayor proporcidn a los costes
totales, y no el punto de menor coste como defendian los anteriores'’.

3.— Su preocupacién fundamental era comprobar como se ordena-
ria toda la actividad econdmica en el espacio bajo unas circunstancias da-
das y determinar que tipo de localizacion cumpliria las condiciones de un
estado de equilibrio general, siendo estos dos interrogantes su objetivo prin-
cipal. Para poder resolver estas dos cuestiones establece una serie de su-
puestos, enormementes restrictivos, asi como una serie de condiciones ne-
cesarias para poder llegar a un estado de equilibrio general. Liega a la con-
clusion de que todas las empresas pertenecientes a un mismo tipo de in-
dustria tendran los mismos costes en cualquier lugar donde se sitlen; sus
dreas de mercado serdn idénticas; las tarifas de transporte seran las mis-
mas y todas las empresas cobraran el mismo precio. Por otro lado, la for-

11. No obstante, este es un cambio de tipo puramente formal ya que las soluciones alcan-
zadas serfan las mismas en lo que a asignacion se refiere.
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mulacién matematicas de las condiciones de partida le permiten calcular
el tamafio y los limites de las &reas de mercado y, suponiendo que no exis-
ten diferencias espaciales en los costes de transporte, deducir que las areas
de mercado seran de tipo hexagonal'2. Por dltimo, sefiala que al existir di-
ferentes tipos de industria y de productos, existirdn diversos tipos de hexa-
gonos para cada uno de ellos y el tamafio de su drea de mercado depende-
rd de las caracteristicas del producto.

El trabajo de Ldsch ha sido muy criticado en relacién, sobre todo, con
sus supuestos iniciales ya que alejan su modelo de la realidad vy, por lo tan-
to, su utilidad a la hora de interpretar el mundo real es muy restringida.
Aunque también es cierto que su objetivo primordial era encontrar un mo-
delo de equilibrio general y no tanto interpretar las decisiones de los
empresarios.

En quinto lugar, debemos sefialar que hacia 1950 se produce una di-
visién dentro de la Teoria de la Localizacién, una de sus ramas seguird la
linea tradicional de investigacidon. La otra, la Escuela de Interdependencia
Locacional tratara de superar los fallos de la Escuela Weberiana, dando
mayor importancia a la posibilidad de que existan varios productores en
un mismo lugar y cémo su localizacion y sus objetivos afectaran a las deci-
siones de localizacion de una nueva empresa que desee establecerse den-
tro de la misma region. Cualquier empresa al elegir su localizacion tendra
que tener en cuenta la existencia de otras empresas competidoras, tanto
su localizacién como sus posibles reacciones, con el fin de poder calcular
su demanda potencial.

El origen de esta escuela se sitlia dentro del desarrollo de la economia
no espacial, siendo dos sus antecedentes principales. En primer lugar, el
trabajo realizado por Hotelling (1929) y el segundo se encuentra en la Teo-
ria de la Competencia Imperfecta en un intento de incorporar al anélisis
microecondmico tedrico las situaciones de mercados no competitivos, acer-
candola, asi, a los cambios producidos en el mundo real, en especial a la
aparicion de mercados altamente concentrados donde un reducido nime-
ro de empresas controlan la mayor parte de la cuota de mercado.

12. Como se puede comprobar, el modelo desarrollado por Losch se parece mucho al
elaborado afios antes por Christaller (1933), si bien su formulacion matematica es
diferente.
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Dentro de esta Escuela de Interdependencia Locacional, los principa-
les trabajos son los realizados por M. Greenhut que fue el primero en in-
tentar integrar las dos corrientes tedricas antes mencionadas, disefiando
un modelo tedrico donde se incluye tanto el factor coste como el de de-
manda asi como sus posibles variaciones aunque concedié mayor impor-
tancia al factor demanda. Para él entre demanda vy localizacidn existe una
interrelacién de tipo dialéctico: la demanda dependeré4 del lugar elegido vy
esto, a su vez, influye en la eleccién del lugar, ejerciendo un doble papel
como factor de localizacién: seleccionando un érea de localizacion y de-
jando otras y marcando el punto concreto.

Una de sus principales contribuciones fue introducir un factor total-
mente nuevo: los factores personales. Pueden existir situaciones en las que
la eleccion de un lugar puede estar afectada de forma directa por conside-
raciones personales, es decir que el empresario busque satisfacer lo que
denomina “rentas psiquicas’’ y no busque ni la obtencién de costes mini-
mos ni de beneficios méximos. Por otro lado, considera que el objetivo del
empresario, con respecto a la localizacién, serd la maximizacion del bene-
ficio v que las decisiones de localizacién se tomardn en condiciones de
incertidumbre.

El trabajo desarrollado por Greenhut supuso una gran novedad por el
gran valor dado al factor demanda dentro del anélisis locacional. Sin em-
bargo, los trabajos de investigacién tanto inmediatamente posteriores co-
mo los contemporaneos, siguieron considerando los costes como el prin-
cipal factor de localizacién.

Esta escuela también sufrié importantes criticas que se van a centrar
en las siguientes cuestiones:

— ¢omo se puede cuantificar de forma exacta la demanda, incluyen-
do los gustos y modas del consumidor individual.

— la consideracién de variaciones en los costes v en la demanda ha-
ce que el problema de la localizacion sea dificil de resolver si no se mantie-
ne constante una de las dos variables principales ya que el coste medio
afectara al precio del producto, éste al nivel de demanda y éste al coste
medio.
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— para poder determinar la demanda de un bien es necesario cono-
cer las caracteristicas socio-econédmicas de los consumidores ya que ello
afectard a sus gustos y, por lo tanto, a la demanda efectiva. Sin embargo,
este tipo de consideraciones en la Teoria de la Interdependencia fueron to-
madas como algo exdgeno al modelo de localizacidn.

Por dltimo, nos queda hacer una breve referencia al trabajo de W. Isard,
continuador de la tradicién de aquellos trabajos que se preocuparon por el
problema del equilibrio general y su objetivo principal serd construir un mo-
delo de cardcter general, pero tratando de realizar una sintesis de las dos
corrientes anteriores (Weber y Lésch). Su linea de anélisis se relaciona con
los trabajos de Weber, ya que al elaborar su modelo supone que la locali-
zacion éptima serd aquella donde los costes de transporte sean minimos
con la diferencia de que su modelo es més flexible y, por lo tanto, se ajusta
mas a la realidad. Su modelo de localizacién se basa, Unicamente, en los
costes de transporte sin conceder apenas importancia al resto de los fac-
tores de localizacion'2. Para ello desarrolla cuatro conceptos bésicos:

— El transporte como input, definido como el movimiento de una uni-
dad de peso a través de una unidad de distancia y vendria expresado en
Tm-Km.

— La Tarifa de Transporte: serfa el coste de este desplazamiento. Re-
conoce que en la realidad existen diversas tarifas de transporte y que éstas
pueden variar pero elegird una tarifa hipotética que considera representativa.

— Lineas de Transformacién: el conjunto posible de combinaciones
de inputs de transporte de materias primas y de inputs de transporte de
producto acabado necesarios para poder producir/distribuir una unidad de
producto.

— Lineas de Precio de Transporte que maostrarian los precios para los
dos grupos de inputs de transporte.

La superposicién de las lineas de transformacidn con las diferentes li-
13. No obstante, en la formulacién tedrica de su modelo sefiala que los cuatro factores de

produccién reconocidos tradicionalmente (mano de obra, suelo, capital y actividad em-
presarial) deben ser considerados al mismo nivel que los costes de transporte.
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neas de precios de transporte nos daran el punto de equilibrio locacional
que sera aquel donde se corten ambas lineas vy este lugar serd o bien el
mercado o bien las fuentes de materias primas, resultado bastante obvio
ya que solamente considera el factor transporte. '

Después de analizar el factor transporte, Isard, al igual que hiciera We-
ber, reconoce que los costes de transporte no son el Gnico factor, pudien-
do existir una localizacién con costes minimos totales como consecuencia
de poder obtener menores costes en otro factor como por ejemplo la ma-
no de obra. Para encontrar ahora el punto de localizacién dptima utiliza
una estructura semejante a la anterior, considerando ahora la importancia
del factor mano de obra pero siempre en relacién con los costes de
transporte.

lll.— LAS VISIONES ALTERNATIVAS

A partir de los afios 60, el rdpido crecimiento econémico experimen-
tado por las economias desarrolladas provocaron un creciente interés por
las decisiones de localizacién. Sin embargo, los modelos abstractos de la
Teorfa Tradicional eran insuficientes para explicar las decisiones y formas
de localizacion de la industria y, sobre todo, para ayudar a los gobiernos
a influir sobre tales decisiones, en funcién de sus objetivos de desarrollo
regional. Esta insatisfaccién provocd la aparicion de dos nuevas escuelas
de andlisis locacional que realizardn una dura critica a la Teoria Tradicio-
nal: la Escuela del Comportamiento y la Escuela Estructuralista.

M.1.— La Escuela del Comportamiento.

En la década de los 60 la Teorfa Clasica de Localizacién fue objeto
de una dura critica de la que surgen diversos intentos tedricos que preten-
den ampliar el anélisis econémico espacial. Toda esta nueva corriente la
podriamos sintetizar en los siguientes puntos:

1.— La estructura industrial ha cambiado, la pequefia empresa de una
sola fabrica ha sido sustituida por las grandes corporaciones multiplanta
y, dentro de este nuevo contexto, las decisiones de localizacién no se to-
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man de forma aislada sino que, estan muy vinculadas a la politica general
de la empresa.

2.— La Teoria Tradicional se preocup¢, fundamentalmente, por la buis-
queda de localizaciones dptimas tomando como criterio principal la mini-
mizacién del coste, pero no tuvo en cuenta que en la realidad las fabricas
se pueden localizar en puntos subdptimos aunque estos puntos siempre
estan dentro de unos margenes espaciales de rentabilidad.

3.— La Teoria Tradicional no considera en ningn momento el com-
portamiento humano, es decir la posibilidad de que el hombre pueda no
actuar como hombre racional {""homo economicus’’) o0 que una actuacion
“racional”’ no consista en la busqueda de la maximizacion del beneficio.
Diferentes trabajos empiricos han demostrado que los factores de tipo eco-
noémico, a los que se les concedia mayor importancia dentro de la Teoria
Tradicional, tienen una incidencia real menor de lo que se pensaba ya que
el supuesto de ‘“‘racionalidad econdmica’’ choca con las limitaciones de
la informacidn.

4. — Esta nueva corriente considera que, desde el punto de vista em-
pirico, el supuesto de conocimiento perfecto es erréneo desde el momen-
to que se introduce la variable espacio. Desde el punto de vista tedrico,
piensan que en un contexto espacial las empresas son, necesariamente,
interdependientes y, por lo tanto, el andlisis de sus estrategias de compor-
tamiento se convierten en un elemento de gran importancia.

5.— No se ha tenido en cuenta que los procesos de eleccién de una
localizacién pueden variar dependiendo del tipo de industria que se quiera
establecer.

Esta nueva linea de anélisis de especial importancia a los factores per-
sonales y a la influencia ejercida por la capacidad limitada que el hombre
tiene para obtener informacién y manejarla. Ademas, considera que las em-
presas no tienen por qué buscar, necesariamente, el dptimo (ya sea con
respecto al tamafio, la técnica o la localizacidn) sino que pueden existir
determinadas circunstancias personales gue justifiquen un comportamiento
subdptimo, es decir que el empresario puede buscar la satisfaccién de rentas
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personales'®. Esta escuela se apoya, por lo tanto, en la nocién de *‘com-
portamiento satisfactorio’’, considerando que la "optimizacién’’ requiere
un nivel de informacién muy elevado que va més all4 de las posibilidades
o de la capacidad humana. Se plantean, por lo tanto, analizar las localiza-
ciones subdptimas y sustituir el concepto de *‘homo economicus’’ por el
de ""hombre que satisface’’ aunque en la realidad ambos conceptos no se
pueden separar.

Dentro de la Escuela del Comportamiento podemos diferenciar, por
comodidad y claridad expositiva, tres grandes lineas de andlisis:

A).— En este primer grupo incluimos aquellos autores que se preo-
cuparon por la existencia de localizaciones subdptimas y por demostrar que
el hombre tiene una capacidad limitada para recoger y manejar la informa-
cién necesaria para elegir un lugar concreto para su fabrica. Destaca el tra-
bajo de Rawstron que se preocupd, fundamentalmente, por las restriccio-
nes que imponen las necesidades de supervivencia de la empresa v por
como se manifiestan estas restricciones. Para este autor, las variaciones
espaciales en los costes de produccién determinan lo que &l define como
margen espacial de rentabilidad dentro del cual se pueden obtener benefi-
cios en cualquier punto, mientras que fuera de este margen los costes son
superiores a la renta total, es decir la empresa sufrira pérdidas. Este mar-
gen espacial de rentabilidad le permite sefialar los limites dentro de los cuales
el empresario tiene libertad para localizarse pero con la condicidon de aban-
donar el supuesto de maximizacién del beneficio!®.

La aparicion de este nuevo concepto tiene una gran importancia en
el desarrollo de la Teorfa de la Localizacién, sin embargo no sirve para ex-
plicar cuéles son las decisiones que se toman para determinar el punto con-
creto de localizacién dentro de ese margen espacial. También ha sido criti-
cado por su escaso valor practico ya que los limites del margen espacial

14, Greenhut ya habia reconocido la importancia de los factores personales, pero serdn di-
versos trabajos empiricos sobre localizacién {Chapman and Wells y Katona and Mor-
gan, entre otros) los que pongan de relieve la impertancia de las decisiones subdpti-
mas y de los factores personales.

15. Posteriormente, Smith (1981) tomard este concepto y defiende que existe una interac-
cion espacial del coste y la renta lo que supone la aparicién de una restriccion en la
eleccion de una posible localizacién.
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de rentabilidad son tan dificiles de determinar como la localizacion del ma-
ximo beneficio.

Otros trabajos importantes son los realizados por Pred (1967 y 1969)
en los que abandona la idea tradicional de “"hombre econémico’’ y consi-
dera que el hombre tiene un conocimiento limitado y una capacidad tam-
bién limitada para utilizar ese conocimiento. Para ver como influyen estos
dos hechos en el proceso de localizacién de una fébrica, Pred construye
una matriz de comportamiento que le sirve para explicar como las formas
de localizacién en el mundo real se desvian de las obtenidas en los mode-
los basados en el supuesto de hombre econdmico. La matriz de comporta-
miento permite identificar la posicién gue ocupan los responsables de to-
mar las decisiones dentro del concepto tradicional de “‘hombre econdmi-
co’’. Los ejes de la matriz miden la cantidad de informacion de que dispo-
nen y su capacidad para utilizarla, los situados en el extremo izquierdo se
caracterizardn por su incompetencia desde el punto de vista econdémico
vy los situados en el extremo derecho representan lo contrario. Posterior-
mente, une esta idea al concepto de margen espacial de rentabilidad obte-
niendo como resultado que, en términos generales, las empresas situadas
en el extremo derecho de la matriz son las que han elegido una localiza-
cién dentro del 6ptimo, mientras que la mayorfa (aunque no todas) de las
localizadas en el extremo izquierdo han seleccionado un lugar que no es
rentable (fuera del margen) ya que tendrdn menor capacidad para la co-
rrecta interpretacién de la informacion disponible.

El modelo elaborado por Pred, también ha sido duramente criticado
en relacién con dos aspectos, principalmente. En primer lugar, porque los
dos ejes de la matriz no son totalmente independientes ya que, probable-
mente, el empresario que tenga mayor capacidad sea el que obtenga ma-
yor informacién. En segundo lugar, las grandes dificultades existentes pa-
ra poder trabajar con estos datos limitan en gran medida su posible aplica-
cién préactica. A pesar de estas criticas la matriz de comportamiento elabo-
rada por Pred tiene gran importancia porque hace hincapié en que las de-
cisiones son realizadas por individuos que se desvian del concepto de hom-
bre econémico y, ademas, introduce en su andlisis los conceptos de incer-
tidumbre y probabilidad.

B).— La mavyoria de los trabajos realizados, hasta aproximadamente
la década de los 70, siguieron preocupandose por como se toman las de-
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cisiones de localizacidn. Pero estos trabajos van a introducir un elemento
nuevo de gran importancia: la eleccién de una localizacién es un proceso
muy complejo que no se puede estudiar de forma aislada sino en relacién
con las restantes decisiones generales de la empresa. Aqui encontramos
una serie de trabajos que siguen una linea deductiva como es el ejemplo
de aquellos basados en la Teoria de Juegos desarroliada por Von Neumann
y Morgenster (1944), segun la cual las decisiones de localizacién, bajo con-
diciones de incertidumbre, dependen sobre todo de las acciones de los otros
participantes. Es decir, la eleccién de una localizacion queda reducida a
una estructura de juego, donde los jugadores buscan la mejor solucién,
esto es la mejor localizacién, en funcién de sus propios objetivos y tenien-
do en cuenta la posible reaccién de los otros jugadores —competidores— .
A pesar del gran interés que despertd en un principio, se le realizaron nu-
merosas criticas debido a la complejidad y cantidad de informacién nece-
saria para identificar posibles soluciones de localizacién para una empresa.

Ademds, de esta linea deductiva, también surgen trabajos més induc-
tivos y con un fuerte componente empirico. Estos estan muy relacionados
con el estudio de Cyert y March (1963) quienes defienden que dentro de
una empresa existen objetivos multiples y, por lo tanto, las decisiones de
localizacion no se toman de forma aislada. Dentro de esta linea la primera
contribucién importante fue la de Stafford'® (1972) al sefialar que con an-
terioridad a la eleccion final de una localizacién existe un proceso con una
estructura secuencial que va desde la expansién en el mismo lugar a la
consideracion de posibles lugares alternativos'”.

Un segundo trabajo importante es el de Rees {1972) donde analiza
todo el proceso seguido para la eleccién de una localizacién de un conjun-
to de grandes empresas norteamericanas y britanicas, basdndose princi-
palmente en encuestas. Rees describe este proceso como *‘un simple me-

16. Un aspecto significativo de su trabajo es que se refiere a la localizacion de una nueva
planta, frente a la Teoria Tradicional que sélo se preocupd por la localizacién inicial de
la fabrica sin plantearse la posibilidad de crecimiento.

17. Otros trabajos realizados dentro de esta misma linea son los realizados por Townroe
y Lloyd y Dicken que describen de forma detallada como una pequefa empresa manu-
facturera va tomando sus decisiones, desde la inicial de introducirse en una industria
concreta hasta la evaluacién y eleccion, pasando por la basqueda de una localizacion
especifica.
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canismo de estimulo-respuesta’” donde el primer paso seria reconocer que
existe un problema de falta de capacidad productiva con respecto a la de-
manda. A partir de aqui se plantean las posibles alternativas que pueden
ser, a corto plazo: expansion in situ; a largo plazo: relocalizacién, adquisi-
cion de otra empresa o bien abrir una nueva planta, en este Ultimo caso
seria necesario buscar diferentes localizaciones alternativas lo que dara co-
mo resultado una decision vy, finalmente, la asignacion de recursos para
la nueva fabrica. Un aspecto importante de este trabajo es, precisamente,
la distincién que hace entre respuesta a corto y a largo plazo ya que uno
de los principales fallos de la teoria tradicional fue no tener en cuenta el
momento en el que se espera obtener el méximo beneficio lo que tiene in-
terés porgue el espacio donde actian las empresas cambia constantemente
y el modo en que las empresas se adaptan a ellos varia segun busque sa-
tisfacer sus objetivos a corto o0 a largo plazo.

C).— Por dltimo, dentro de la Escuela del Comportamiento nos en-
contramos con una serie de trabajos gue se centran en el impacto que tie-
ne la aparicién de las grandes organizaciones industriales en la Teoria de
la Localizacion. Estos trabajos reconocen dos hechos muy relacionados:
(1) que las unidades de organizacion industrial han ido creciendo no sélo
en tamafio sino también en complejidad v (2) que las empresas multiplan-
ta y transnacionales han ido sustituyendo a la pequefia empresa, produ-
ciéndose un cambio en el entorno en el que actuan, es decir se ha pasado
de un mercado muy atomizado a mercados concentrados. Esto, a su vez,
tiene también importantes repercusiones: aparecen nuevas formas y con-
diciones de interdependencia entre empresas y aumenta la capacidad de
las grandes corporaciones para actuar sobre el espacio. Ademaés, se aban-
dona el supuesto de que la empresa busca maximizar el beneficio, siendo
sustituido por funciones mas complejas donde aparecen objetivos multi-
ples como maximizacion de las ventas, el crecimiento, la supervivencia o
la independencia, con distinta importancia segun el perfodo de analisis que
contemplemos.

Las caracteristicas de las empresas multiplanta tendran importantes
consecuencias para la Teorfa de la Localizacion ya que al considerar que
la maximizacién del crecimiento es uno de los principales objetivos de la
empresa, se plantean nuevos problemas de localizacidn pues es necesario
encontrar la localizacién adecuada para las nuevas unidades de produc-
cion. En relacion con lo anterior, al aumentar el tamafio de las empresas
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se produce un incremento del espacio donde acttan (desde la escala
local, pasando por la regional y nacional hasta llegar a la internacional),
siendo un buen ejemplo de ello el modelo de Hakanson (1979)'8. Por
dltimo, la aparicion de las grandes empresas multiplanta origina un cam-
bio en la importancia relativa de los factores de localizacién. Los cos-
tes de transporte y los costes de mano de obra que, anteriormente, te-
nian un papel predominante, son sustituidos por la existencia de eco-
nomias externas e internas y la posibilidad de llevar a cabo contratos y
fusiones (Norclife 1975). Este cambio responde, fundamentalmente, a
los progresos tecnoldgicos en los sistemas de transporte y a la produc-
cion en masa que han reducido, considerablemente, los costes de pro-
duccion.

En definitiva, la Escuela del Comportamiento traté de superar los fa-
llos de la Teoria Tradicional que ya no era (til para explicar los proble-
mas de localizacién en la realidad industrial contempordnea. A pesar de
su gran importancia dentro del desarrollo de la Teoria de |3 Localizacidn,
esta Escuela ha sido objeto de criticas por seguir intentando elaborar
modelos tedricos de localizacién lo que resulta bastante dificil ya que
seria necesario elaborar un modelo-tipo para cada una de las situacio-
nes existentes en la realidad, por lo que se le acusa de realizar traba-
jos descriptivos. Dentro de estas criticas destacan las realizadas por Town-
roe y por Keeble. El primero la critica porque "'la empresa es conside-
rada como un agente pasivo que reacciona ante un estimulo del mun-
do exterior’’ lo cual no estd de acuerdo con planteamientos como los
de Galbraith, por ejemplo, quien sefiala que la gran corporacion tiene
un elevado grado de control sobre el espacio en el que actla. Keeble,
por su parte, sefiala que los anélisis de comportamiento ""parecen es-
tar sometidos a ley de utilidad marginal decreciente’’ pues cuanto méas
se trabaja en esta teoria menores son los resultados obtenidos. Para él,
la Unica solucién es utilizar nuevas técnicas de analisis o plantear nuevos
problemas.

18. Hakanson sefiala que una empresa en su proceso de crecimiento pasa por 5 etapas
con un incremento progresivo del espacio que controla, desde el espacio local al inter-
nacional. En todas ellas la localizacién de los nuevos establecimientos |a determina la
proximidad al mercado, salvo en el nivel internacional donde influye la adquisicién de
otras empresas ya existentes. Para mayor detalle ver Hakanson en Hamilton y Linge,
1979.
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[Il.2.— La Escuela Estructuralista.

A partir de mediados de la década de los 70 las anteriores Teorias de
Localizacién fueron duramente criticadas por algunos autores que consi-
deraran que los problemas espaciales deben ser analizados desde una pers-
pectiva mas dialéctica y estructural. Surge, asi, una nueva corriente de ana-
lisis denominada Escuela Estructuralista que como en el caso anterior in-
tenta superar la ineficacia de la teoria existente para resolver los proble-
mas fundamentales planteados en la Teoria de la Localizacion.

Seqglin esta nueva linea de andlisis, para superar estas insuficiencias
seria necesaria una reformulacion del método de explicacién de la Teoria
de Localizacion Industrial. Para ello, creen que es indispensable la intro-
duccion de un andlisis de tipo estructuralista y ello por dos razones princi-
pales: porque el comportamiento tiene que ser explicado y no supuesto;
y porque el cambio histérico y el desarrollo tienen que ser entendidos tan-
to dentro de la empresa individual (nivel microeconémico), como dentro
de un area geogréafica determinada (nivel macro). Esto les lleva a que exis-
te una relacién entre la naturaleza del comportamiento locacional y el con-
texto estructural dentro del cual tiene lugar ese comportamiento. Es decir,
el comportamiento hay que considerarlo como un elemento méas del siste-
ma total en el que se sitla la empresa individual, no es algo aislado sino
que estd fuertemente relacionado con el entorno social, economico vy
politico.

Los andlisis estructuralistas tienen una serie de caracteristicas princi-
pales que los van a diferenciar de las Teorias anteriores:

1.— El estudio de la localizacién industrial deberia servir de apoyo o
de guia a las politicas de desarrollo econémico, una cuestion que las teo-
rias anteriores no han tenido en cuenta.

2.— Dan una gran importancia a los procesos econémicos, es decir,
para poder explicar/entender, las formas de localizacion, de comportamiento
o de cambio en cualquier periodo, es necesario analizar los procesos eco-
némicos (algunos de los cuales pueden ser no espaciales) pues son la cau-
sa fundamental de los fenémenos espaciales.

3.— No pretende crear modelos abstractos de empresas individua-
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les. No hay un intento de aplicar una teoria preconcebida v, por lo tanto,
no se da una separacién entre la realidad y una estructura tedrica formali-
zada y abstracta.

4.— Con este tipo de anélisis es posible no sélo describir sino tam-
bieén analizar las diferencias existentes en la realidad en cuanto a las diver-
sas respuestas que las distintas empresas dan al problema de la
localizacién'?.

5.— Introducen en los estudios locacionales la variable histérica ya
que se ha demostrado que las formas espaciales resultantes han estado
muy condicionadas por ella.

Esta nueva corriente, influida fundamentalmente por los anélisis de ti-
po marxista, defiende que la Teoria de la Localizacién, al igual gque otros
analisis cientificos, no puede ser aislada del contexto social dentro del que
se inscriben. Critican que la Teorfa Econémica, generalmente aceptada en
occidente, sirve para promover una visién econdmica en la que la perse-
cucion del interés personal maximiza el bienestar colectivo, pero no tienen
en cuenta las fuerzas que conforman el comportamiento individual y, so-
bre todo, lo que hace es suponer de forma implicita un modo de produc-
cion capitalista como si éste fuera el orden natural?®. De esta manera, los
tedricos de la localizacion transmitieron la idea de una economia domina-
da por las pequefias empresas cuando ya Marx habia reconocido desde
hacia un siglo la existencia de una tendencia a la aparicién de empresas
industriales cada vez mds grandes.

La critica mas dura y pormenorizada a la Teorfa Tradicional fue la rea-
lizada por Holland (1976) dirigida sobre todo a sus supuestas propiedades

18. Massey pone un ejemplo de como las empresas pertenecientes a un mismo sector reac-
cionan de forma diferente ante un proceso de reorganizacion de la produccién. Segun
este autor la Unica forma de explicar tales diferencias de comportamiento fue, primero
analizar las presiones econdmicas generales a las que todos estuvieron sometidos v
luego ver cémo estas presiones fueron articuladas de forma diferente en situaciones
concretas. Ver Massey en Hamilton y Linge (1979).

20. Por ejernplo, Hamilton se pregunta por qué Weber no incluyé dentro de su Teoria de
la Localizacion la organizacion industrial capitalista. La respuesta podria ser que en Weber
existi6 una predisposicién ideolégica que le lleva a aceptar el capitalismo sin criticas,
no es que lo ignore.
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de equilibrio automatico o autoregulacién aungue también se fija en pro-
blemas de tipo técnico.

Mayor importancia ha tenido la critica realizada por Massey en su ulti-
ma versidn de su andlisis critico a la Teorfa de la Localizacion, centrandose
en que la Teoria Neo-Clésica se preocupd por el anélisis de empresas abs-
tractas sin relaciones estructurales con el resto de la economia. Si bien es
verdad que la Escuela del Comportamiento ya sefial¢ este aspecto, en cam-
bio terminaron preocupéandose por un modelo ideal de empresario individual.

Massey estéd de acuerdo con que las empresas de una sola fébrica han
sido sustituidas por un tipo de empresas que presentan una organizacion
estructural muy compleja y que caracteriza a la realidad industrial del siglo
XX. Sin embargo, no estd de acuerdo en como se conceptualiza el com-
portamiento y piensa que el problema esta en cémo la Teoria General falla
al intentar explicar los elementos del comportamiento individual, atribuyén-
dolo a factores adicionales. Para superar esta insuficiencia propone anali-
zar el comportamiento dentro de su contexto histérico real, utilizando un
modelo estructural, es decir trata de interpretar el comportamiento como
un producto del sistema dentro del cual esta incluida la empresa, esto es
gue existe una relacién clara y estrecha entre fendmenos econdmicos es-
paciales y no espaciales.

A partir de estas consideraciones sefiala que “’la Teoria de la Localizacion
no puede por si sola justificar el comportamiento espacial o los cambios histo-
ricos de ese comportamiento ya que las causas Ultimas que lo provocan estan
fuera del &mbito del analisis espacial. Los factores de localizacion y de dife-
renciacion espacial son un aspecto mas del proceso de produccidn y acu-
mulacion de capital. Ademas, es en el ambito no espacial donde se dan las
uniones primarias causales entre la economia y la empresa individual’'?".

Otra importante caracteristica del anélisis marxista que le diferencia
de la Escuela del Comportamiento es que defiende que el objetivo princi-
pal perseguido por los empresarios es la obtencién de beneficios, mientras
que la Escuela del Comportamiento, como ya hemos sefialado, mantiene

21. Massey, D. B.: "A Critical Evaluation of Industrial Location Theory'’. En Hamilton y Linge
{1979) pp. 70
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que este no es el Unico objetivo sino que existen otros: crecimiento, rentas
personales... etc. La importancia de esta afirmacion respecto al problema
de la localizacién esta en que las variaciones espaciales en los costes de
mano de obra y de otros inputs daran lugar a variaciones espaciales de
rentabilidad vy, por lo tanto, serdn estas variaciones espaciales en los cos-
tes, los factores méas importantes a la hora de elegir una localizacion.

Gran importancia tiene también el trabajo realizado por Massey y Mee-
gan sobre las implicaciones espaciales de la reorganizacion de la industria
de ingenieria eléctrica patrocinada por el gobierno inglés a finales de los
60. Para este andalisis fue necesario elaborar un esquema que fuera capaz
de explicar la relacién existente entre los cambios de localizacién y las ca-
racteristicas de la recesion. Esta estructura consistié en una secuencia que
comienza estudiando cuéles son los problemas responsables de las dificul-
tades de la industria, pasando por una discusién de la naturaleza de la reor-
ganizacion que afecté a los procesos de produccién, y terminan con una
revision de las consecuencias especfficamente geogréaficas de esta reorga-
nizacion. Este estudio da una nueva perspectiva al analisis de la localiza-
cion de industrias especificas, pero puede ser aplicado de forma més am-
plia relacionando los cambios en la localizacién industrial con otros elemen-
tos del sisterna econdmico social v politico.

Quizd la contribucién més importante de esta corriente no sea su me-
todo de explicacidn, sino su reto a la base ideoldgica de la Teoria de la
Localizacion. Tanto en la Teoria Tradicional como en la Escuela de Com-
portamiento el problema de la localizacion se analiza desde una perspecti-
va ““managerial’’, es decir la mejor localizacién se define a partir de los
"'supuestos’’, objetivos que busca el empresario. En cambio, la Escuela
Estructuralista propone ‘‘que los estudios de localizacién industrial debe-
rian considerar las implicaciones sociales de los cambios en |a actividad
industrial y cuales son los grupos mas perjudicados por los cambios en las
oportunidades de empleo y qué desigualdades son mantenidas por el ac-
tual funcionamiento de los mercados de trabajo vy por las practicas de con-
centracion efectuadas por las empresas’’ (Marshall 1982).

Asl, una de sus principales aportaciones de la corriente estructuralista
es la Teoria de la Divisién Espacial del Trabajo. Un modelo abstracto que
se ajusta a las condiciones existentes durante los afios 60 v primera mitad
de los 70, cuando las grandes empresas, gracias a la concentracion del

capital y al desarrollo de la técnica se pudieron desplazar hacia los paises
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de la periferia ya que la técnica les permitia obtener una productividad su-
ficiente con una mano de obra poco cualificada. Como sefiala Scheifler
(1989) esta teoria se basa en la localizacion de la gran empresa que se
supone domina perfectamente el espacio que estarfa estructurado por el
factor trabajo, merced a las desigualdades espaciales en los salarios y en
los costes de reproduccidn de la fuerza de trabajo.

Estos objetivos son diferentes a los vistos en otros estudios tradicio-
nales sobre la industria y sirven para explicar la importancia que los anali-
sis estructuralistas conceden al factor trabajo. Asi mientras que en los es-
tudios tradicionales las variaciones espaciales en los costes y calidad de
la mano de obra son variables que afectan a la rentabilidad de las localiza-
ciones alternativas, los andlisis marxistas tienden a recalcar la incidencia
que tienen las practicas y politicas empresariales en el factor trabajo. Esto
tiene interés para la Geografia por las repercusiones espaciales que tiene
el énfasis dado al conflicto de intereses entre capital y trabajo, punto cen-
tral de la corriente estructuralista.

Por ultimo, sefialar que en los diez Ultimos afios han tenido lugar una
serie de fendmenos como la crisis industrial, altas tasas de paro, el predo-
minio de tendencias difusoras sobre las concentradoras, la crisis del siste-
ma de grandes empresas... etc., gque han hecho aumentar de nuevo el in-
terés por la Teoria de la Localizacidn, surgiendo diferentes interpretacio-
nes, entre las que Vazquez Barquero (1988) destaca dos, la vision estruc-
turalista y la aproximacioén territorial al desarrollo regional.

(1) La vision estructuralista defiende que la difusion locacional de las in-
dustrias es el resultado de los ajustes realizados por las empresas para man-
tener y/o ampliar sus tasas de beneficios. Scott {1985) sefialaba que las
pautas de localizacion de las actividades productivas estan producidas por el
cambio tecnoldgico y por la transformacién de la organizacion empresa-
rial. De tal manera que el aumento de la competencia en los mercados y la
necesidad de mantener la tasa de beneficios ha llevado a las empresas a
cambiar su estrategia territorial. Este cambio ha sido posible por la reduc-
cidn de los costes de transporte de comunicaciones y por los cambios en la
organizacion empresarial lo gque, a su vez, ha permitido utilizar la mano de
obra mas barata y menos conflictiva de las zonas periférica; evitar las dese-
conomias de aglomeracion; y beneficiarse de las diferencias de coste entre
los distintos territorios. Esta interpretacion tiene importantes consecuencias:



LAS TEORIAS DE LOCALIZACION INDUSTRIAL: UNA BREVE APROXIMACION 73

a) En el sistema industrial actual tienen mayor peso e importancia las
tendencias difusoras frente a las concentradoras.

b) La difusién industrial tendria lugar después del periodo de concen-
tracidn y una vez que se han producido una serie de transformaciones: ele-
vacion de los costes del factor trabajo y de otros inputs, aumento de las
deseconomias de aglomeracién y una reduccién en las diferencias espa-
ciales de los costes por las economias de informacion, transporte y comu-
nicacion. En esta situacion, las empresas cambiaran su politica locacional
y buscaran aquellas zonas donde los precios de los factores sean méas ba-
jos, donde existan ventajas locacionales que les permitan seguir siendo com-
petitivas y mantener las tasas de beneficios.

(2) La aproximacion territorial al desarrollo regional: parece claro que
la visién estructuralista puede ser vélida para las economias industrializa-
das con un elevado porcentaje de empresas multiplanta. Sin embargo, no
tiene una aplicacién tan directa en aquellos paises de desarrollo mas tar-
dio, como por ejemplo Espafia, donde la creacién de nuevos establecimien-
tos industriales en areas de industrializacién intermedia y en las menos in-
dustrializadas esté relacionada, en gran medida, con la movilizacién de los
recursos locales por las pequefias empresas de la zona, de acuerdo con
una estrategia de desarrollo enddégeno. Es decir que gran parte de los esta-
blecimientos que constituyen la base de la difusién no responden a la 16gi-
ca estructuralista sino a las iniciativas locales de este tipo de areas. Por
lo tanto, la difusién industrial habria que entenderla como un proceso mu-
cho mas complejo y dentro de los factores determinantes de la inversién
no solo habria que incluir los econdmicos y sociales sino también la expe-
riencia técnica o el ambiente tecnoldgico, factores culturales e institucio-
nales.

Por dltimo, sefialar que quizé la principal ventaja de esta nueva co-
rriente de investigacién es que no busca el conocimiento general de todos
los tipos de sistemas, ni imponer algdin modelo tipo, sino que su objetivo
principal es el intentar conocer las circunstancias histéricas especificas de
como el hombre ha ido buscando la forma de ganarse la vida e incluye a
la localizacion industrial como un elemento mas de este andlisis. Como se-
fiala Smith (1981) ""el principal mérito de la aproximacién marxista es su
amplitud que permite analizar la localizacién industrial como una parte in-
tegrante de la totalidad de los procesos econdmicos, sociales y politicos’”".
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IV.— CONCLUSIONES

El estudio de la localizacién industrial ha estimulado la apariciéon de
distintas corrientes de andlisis en un intento de explicar la distribucion es-
pacial de la industria. Estas diferentes aproximaciones han ido evolucio-
nando y adquiriendo una mayor complejidad desde los trabajos iniciales
de Weber hasta la Escuela Estructuralista. Estas transformaciones sufridas
por la Teoria de la Localizacién estan relacionadas con los cambios ocurri-
dos en la Economia y en la Teoria Econdmica gue se irdn adaptando a las
variaciones estructurales de la actividad industrial. De manera que los dis-
tintos modelos cobran mavyor validez cuando se estudian dentro del con-
texto histdrico en el que surgen. Asi, durante la Primera Revolucion Indus-
trial predominan las empresas de pequefio tamafio con un solo centro pro-
ductivo y con unos medios técnicos muy simples. Por otra parte, las ca-
racteristicas de los medios de transporte hacen que determinados factores
como las materias primas, las fuentes de energia y el coste de transporte
tengan una fuerte incidencia en las decisiones de localizacion. Es en este
momento cuando surge lo que se denomina la Teoria Tradicional (Escuela
Weberiana y Neo-Weberiana) vy en relacion con los rasgos del sector in-
dustrial es donde tiene mayor sentido el modelo elaborado por Weber vy
sus seguidores, donde el transporte es el factor determinante.

A comienzos del siglo XX se inicid lo que se denomina la Segunda Re-
volucién Industrial, consolidada a mediados de siglo. Ahora, se producen
otra serie de cambios tecnoldgicos, organizativos e institucionales que, 10-
gicamente, repercutirédn en el sector industrial. Todos estos cambios hicie-
ron que los costes de transporte dejarédn de ser una de las variables mas
determinantes gracias a su mejora. Por otro lado, favorecieron la concen-
tracion de las empresas en lugares concretos, apareciendo grandes nucleos
urbano-industriales y con ellos adquirieron una mayor relevancia dentro de
la Teoria factores como las economias de aglomeracién o el mercado. Asf,
la Teoria de la Localizacién ahora se preocupard mas por estudiar la distri-
buciénreal de la industria, abandonando objetivos anteriores como la bus-
queda de los lugares que, tedricamente, son los éptimos. Todo ello dio lu-
gar a la aparicién de diferentes escuelas de andlisis, que se suceden en
el tiempo, y gue nacen del intento de superar las limitaciones de la Teoria
tradicional: la Escuela de Interdependencia Locacional, la Escuela del Com-
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portamiento (Behaviorista) y finalmente la Escuela Estructuralista, siendo
las dos Ultimas las que en la actualidad tienen una mayor importancia mien-
tras gque la Weberiana y Neo-Weberiana han perdido interés aungue algu-
nas publicaciones de economistas contintan utilizandolas. De todas ma-
neras, aunque se ha progresado bastante en la Teoria de la Localizacién
Industrial todavia no existe una de ellas que haya logrado explicar el por-
que de la actual distribucion de la industria dado que es un fenémeno muy
complejo en el que intervienen numerosas variables muchas de las cuales
son dificiles de valorar y mas aun de cuantificar.
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