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Fue durante la década de los anios cincuenta v, sobre todo v de mane-
ra definitiva, a lo largo de la de los sesenta, cuando Espana logré conver-
tirse en un destacado centro receptor del turismo mundial. Estamos hablan-
do, pues, de un fendémeno relativamente reciente de la historia de nuestro
pais. No obstante, no debemos olvidar que el interés espanol por fomentar
las visitas de ciudadanos extranjeros se remonta bastante en el tiempo. Fue
a partir de las Gltimas décadas del siglo pasado cuando las opiniones en
pro del desarrollo del turismo, no sélo se hicieron cada vez mis numero-
sas, sino que, ademds, empezaron a ser tenidas en cuenta. Desde ese mo-
mento el turismo comenzé a ser considerado en nuestra nacion, tanto por
la iniciativa privada como por el sector pablico, como una fuente alternati-
va de riqueza a la que seria una grave irresponsabilidad renunciar. Se argu-
mentaba que Espafa reunia una serie de condiciones climaticas, artisticas e
historicas, que en nada tenian que envidiar a las existentes en Suiza, Fran-
cia o Italia, paises en los que va en aquellos momentos el turismo se habia
convertido en una actividad generadora de considerables ingresos?.

1. EL INTERES POR DESARROLLAR EL TURISMO DE INVIERNO EN MALAGA
A FINALES DEL SIGLO XIX.

La idea de que no se debia seguir dindole la espalda a una actividad
como el turismo, que estaba reportando importantes recursos a ciudades y
regiones europeas con unas caracteristicas muy similares a las existentes en
Espana, cald pronto en Milaga. Un buen ntmero de ciudadanos y alguna
que otra asociacion vieron en el turismo una posible alternativa a la crisis
econémica que sufria la provincia en aquellos afos finales del siglo XTX.

L. Sobre los primeros pasos del turismo en Espafa ver Arcos v Cuadra (1909) y (1918),
Ferndndez Fuster (1991) y Vega Incldn (1927).
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Después de haber sido un centro comercial e industrial de relativa prospe-
ridad y con esperanzas de modernizacion econdmica, Milaga experimentd
una grave contraccion en su economia en los dos tltimos decenios de la
centuria pasada. Fueron unos anos en los que se arruind la industria side-
rargica, hubo debilitamiento del comercio v de la industria textil, el sector
agrario sufrid una profunda depresion que afectd a la ganaderia y a todos
los principales cultivos, v la emigracion se convirtid en la Gnica alternativa
para buena parte de los malaguenos mis desfavorecidos. Alejandro Bueno
resumia de la siguiente manera la desesperada situacién que se vivia en
Milaga: “La agricultura ha muerto, la industria casi ha desaparecido, v el
comercio se ha resentido muy notablemente hasta el extremo de no ser ni
atun sombra del pasado”?,

Intentando buscar posibles soluciones a la crisis generalizada que pa-
decia la provincia se alzaron voces reclamando el desarrollo de actividades
economicas alternativas: “Hay que aclimatar cuantas industrias puedan de-
sarrollarse en nuestro suelo, (...), abrir a la actividad nuevos horizontes,
hacer cuanto sea posible porque no se paralicen los negocios, encalmados
ahora como nunca”. Era vital reactivar la economia y fueron muchos los
que consideraron que el turismo podria ser el motor idoneo de dicha
reactivacion. Destacados miembros de la sociedad malaguena, conocedores
de que explotando las innegables condiciones de su clima algunas ciuda-
des de Francia e ltalia habian conseguido embellecerse, incrementar su
poblacion y ser visitadas por los extranjeros, y conscientes de que nuestra
provincia reunia unas condiciones climaticas que en nada desmerecian a
las de dichas ciudades, estimaron que la explotacion del clima de Malaga,
la conversion de la ciudad en una estacion de invierno que atrajera a turis-
tas y, por ende, riqueza, podria ser la locomotora que permitiera la recupe-
racion de su maltrecha economia.

En su obra “Milaga, estacion de invierno”, Luis de Ledn escribia en
1894 que “el loable propésito de convertir a Milaga en estacidon de invier-
no aparecid cuando la crisis general de esta provincia hizo sentir en la
capital los efectos de una paralizacion absoluta de la agricultura v el co-
mercio”, y que fue entonces, “al agotarse los manantiales de riqueza que la
dieran vida”, cuando “hubo de pensarse seriamente en buscar en su clima
elementos nuevos de compensacion que alejaran la abrumadora incertidum-

2. Ver el diario malagueno Unién Mercantil, 30 de agosto de 1887,
3. Ver el diario malagueno Unidn Mercantil, 23 de abril de 1887.
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bre al ravés de la que divisibase un porvenir angustioso y triste”, (Leon,
1894).

Otro ilustre malagueno, Narciso Diaz de Escovar, también dejo bien
claro en algunos de sus manuscritos que la explotacién del clima de Mala-
ga podia ser una buena salida a la profunda depresion econémica finisecular.
En uno de ellos, escrito en un momento critico en el que la emigracion
arrastraba “con enormes esperanzas de tierras de promision a cientos de
familias que preferian verter ligrimas de ausencia a desfallecer de hambre,
privadas de trabajo, en los hogares donde nacieron y crecieron”, afirmaba
que los nuevos horizontes de prosperidad para Milaga descansaban en su
clima privilegiado y se preguntaba: “;Por qué hemos de ser menos que
otras ciudades que al ser consideradas como buenas estaciones invernales
han entrado en indiscutible era de prosperidad?”, (Diaz de Escovar, s.a.).

Diaz de Escovar estaba convencido de que la conversion de Milaga en
estacion invernal seria un éxito seguro: “Miles de opulentos viajeros llega-
rin a nuestro puerto, en demanda de salud o recreo, y los industriales y los
profesionales tendrin mucho campo y un nuevo horizonte llenard nuestras
aspiraciones que disipardn nuestras nubes de Illanto”, No obstante, conside-
raba que para alcanzar ese objetivo seria preciso que toda la sociedad
malaguena apoyara ese proyecto: “Todos debemos aportar nuestro grano
de arena para formar la montana (...). Es triste, muy triste, que personalida-
des desinteresadas, algunas de ellas no ligadas a nuestro suelo por filiales
afectos aunque si por lazos de agradecimiento, enarbolen su bandera en
pro de nuestro clima y los verdaderos obligados permanezcan indolentes o
comenten desde el sillon del circulo de recreo o en torno a la mesa de café
esas nobles iniciativas calificando de sofiadores a los entusiastas”. Pedia a
los malaguenos que meditaran el proyecto, que estudiaran las ventajas que
Milaga podria obtener, v se mostraba convencido que entonces la respues-
ta de la poblacién seria “tan lisonjera como el mis entusiasta del proyecto
podria pedir”, (Diaz de Escovar, s.a.).

Todos los defensores de la idea de convertir a Malaga en un centro
receptor de turistas estuvieron de acuerdo en que el mejor tesoro de la
provincia, o lo que es lo mismo, el principal atractivo turistico, era el cli-
ma. En este sentido, y por medio de estudios, informes y publicaciones, se
esforzaron por dar a conocer al mundo las excelencias del clima malague-
no. Persiguieron, no solo la publicidad en el exterior, sino, ademds, demos-
trar que las estaciones invernales que por aquel entonces disfrutaban de
mayor reputacion —Menton, Hyeres, Niza, Cannes, Bordiguera, entre otras—
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no podian competir en modo alguno con las incomparables condiciones
climiticas que reunia la provincia de Milaga.

El doctor Martinez Montes afirmaba en 1880 que Milaga era “un puer-
to de salvacién para infinidad de personas atacadas de enfermedades croni-
cas del pecho”, y citando al doctor Gigot-Suard, especialista en estudios de
los climas en relacion a la higiene v la medicina, sefialaba que “la dulzura
del clima de Milaga asigna a esta importante ciudad el primer lugar entre
las estaciones médicas de la Peninsula”, (Martinez Montes, 1880, p. 9). En
1893 Pedro Marcolains publicé unos de los estudios mis completos y ela-
borados sobre la climatologia malaguena y en él indicaba que “Malaga,
para residencia de invierno, posee especialisimas condiciones climatolégi-
cas, y en ellas no le aventaja ningln puerto del Mediterrineo: su suave
temperatura, siempre superior al cero centigrado; su ambiente, moderada-
mente himedo, mucho menos humedo que el de las costas del Atlintico:
sus brisas apacibles; su purisimo cielo, ordinariamente limpido, en el que
las nubes toman por lo regular formas bizarras, ricas en luz y color; su mar
brillante y poética; toda la Naturaleza, riente y embelesadora, con su vege-
tacion lozana y su eflorescencia perpetua, hace de este pais uno de los mis
saludables y delicioso (...). Todas las personas cuyo organismo esté debili-
tado por las enfermedades y que necesiten vivir bajo la influencia de los
climas benignos, pueden encontrar bajo el cielo de Milaga el tesoro de
mis precio”, (Marcolains, 1893, p. 11).

El acuerdo sobre la bondad del clima malaguefo v la necesidad de dar
a conocer por todo el mundo las excelencias del mismo era uninime. Tam-
bién habia consenso a la hora de sefalar que para convertir a nuestra
ciudad en un centro turistico de primera linea no bastaba con propagar las
caracteristicas climatologicas malaguenas. Era vital, ademis, mejorar pro-
fundamente las deficientes infraestructuras de la capital v de la provincia,
labor que, como sefalaba Luis de Leon, no s6lo competia “al vecindario y
al Municipio, sino también y mis principalmente al Estado, cuya misién era
velar por los intereses generales”, (Ledn, 1894, pp. 6 v 7).

Para Marcolains, la poblacién que aspirara a ser la mejor residencia
invernal de FEuropa necesitaria demostrar que poseia un buen clima, “el
mejor sistema de medidas higiénicas y de saneamiento, un buen régimen
de policia v de vigilancia, buen alumbrado, elementos de confort v de
recreo, comodos, buenos y econdmicos”, y que no descuidaba todo aque-
llo que pudiera “darle la primacia en punto a ornato y embellecimiento de
la residencia y de sus afueras”. Aparte de un “clima sano, templado, apaci-
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ble, de cielo limpido v de naturaleza espléndida™ deberia reunir las si-
guientes condiciones:

— “Domicilios holgados v econdmicos, higiénicos y confortables.

— Calles bien limpias, fundadas sobre buenos sistemas de alcantarilla-
do, drenaje y empedrado; plazas y paseos, embellecidos con jardi-
nes y dotados de aguas limpias y corrientes.

— Buenos sistemas de alumbrado y de vigilancia, seguridad personal y
respetuosa tolerancia para con todos los usos y costumbres de los
extranjeros.

— Ausencia o supresion de la mendicidad y de la vagancia, asi que de
las exhibiciones de individuos con organos delormes y miembros
mutilados.

— Un buen matadero, que, previo el oportuno estudio y proyecto, esté
hecho a la altura de los modernos adelantos de arquitectura e higie-
ne piiblica.

— El ntmero de mercados que su drea exige, construidos en locales
ad hoc con las condiciones de holgura, ventilaciéon v abundancia de
aguas, tan necesarias al lavado de carnes, pescados, frutas y verdu-
ras; prohibicion consiguiente de la venta ambulante de toda clase
de comestibles y sustitucion por la de los mercados.

— Buen servicio de limpieza de calles, plazas y paseos; imponiendo v
exigiendo multas a los contraventores, a fin de extirpar la mala cos-
tumbre de arrojar basuras y aguas sucias a las calles desde las puer-
tas o desde las venlanas.

— Remocion de los montones de basuras en las cercanias de la ciudad
y esmero especial en evitar el estancamiento de las aguas en calles,
plazas y jardines; con lo cual se conseguiria extirpar el paludismo
demasiado arraigado en algunos puntos”, (Marcolains, 1893, pp. 83
y 84).

En parecidos términos se expresaba José Ramos Power en 1895 cuan-
do afirmaba: “Nuestra ciudad carece casi por completo de buenos paseos,
hermosos jardines, extensos parques v demds lugares de esparcimiento y
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recreo que hasta en otras de muy menor importancia hacen la vida de
propios y extranos mis agradable y llevadera que en esta. (...) La mayoria
de los que atraidos, por una eficaz propaganda, invernen por primera vez
en Malaga, reconocerin, sin duda, la superioridad de nuestro clima sobre
el de Niza; pero no nos hagamos ilusiones vy reconozcamos a nuestra vez
(..) que aqui no encontrardn distracciones de ningin género, y ni adn
siquiera via publica, donde poner los pies sin riesgo de que les ahogue el
polvo o en el barro (...). Hagamos nosotros lo que nos corresponde vy es de
previa e indispensable necesidad: jardines, parques, paseos y buenas vias
publicas; que cuando tengamos esto habremos superado en todos los sen-
tidos a las demds estaciones de invierno”, (Ramos Power, 1895, p. 4).

A diferencia de Marcolains, que llegd incluso a solicitar la demolicion
de la Alcazaba por razones de salubridad (Marcolains, 1893, p. 82), Ramos
Power la consideraba, al igual que al castillo de Gibralfaro, como elemen-
tos cruciales para la Malaga turistica. Tras las necesarias reformas imagina-
ba a ambos monumentos de la siguiente manera: “La Alcazaba con su ex-
posicion vistosa de magnificos edificios dispuestos en graderias, unos dis-
frutando de la hermosa perspectiva del puerto, la costa y parte de la vega
¥ otros la no menos agradable de la ciudad v del anfiteatro de montafias
que la rodea: los cerros de Gibralfaro coronados por edificios en los que el
atrofiado pulmén del triste enfermo recibird a raudales este vivificador am-
biente, y sus laderas pobladas de bellos hoteles, medio ocultos entre el
boscaje de una vegetacion tropical y cruzados en todas direcciones por
veredas cubiertas, alamedas umbrosas y amplios caminos, por los que a pie
0 en el tranvia el paseante se extasiard ante una serie de vistas a cuan mas
admirable; por todas partes kioscos v cenadores, terrazas v belvederes, fuen-
tes y cascadas; y al pie de todo esto, alegrado de dia por nuestro sol
espléndido y fantaseado de noche por la luna y los focos eléctricos, la
Alameda prolongada hasta el Hospital Noble, con estanques y grandes sal-
tos de agua, espaciados por el centro, sombreada por frondosa arboleda y
teniendo a ambos lados magnilicos edificios; v mejor todavia, si toda esta
parte del ensanche ganado al mar se convirtiera en parques v jardines”, (Ra-
mos Power, 1895, p. 8).

Diaz de Escovar no se quedd atrds v, ademis de hacer un llamamiento
a las autoridades para que contribuyeran, no sélo en metilico, sino “con la
reforma de unas Ordenanzas anticuadas y deficientes, con medidas de hi-
giene, con proyectos de embellecimiento v utilidad”, dio un paso mais alld
al proponer la creacion de un libro o guia para que el viajero pudiera
apreciar “las bellezas de la localidad, tanto en el orden de sus monumentos
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historicos, como en el de sus reformas, o en el de sus encantos naturales”.
Dicha guia constaria de tres partes: “Literaria o de interés especial, artistica
v administrativa’. En la primera de ellas se recogeria informacion sobre
“detalles del clima, higiene, flora, historia, descripcion de la Catedral, mo-
numentos artisticos, templos, paseos, teatros, asilos, academias, circulos,
puertos, etc”. En la parte arlistica se procuraria “obtener fotografias de los
edificios notables, principales calles y plazas, paseos, etc”, y la parte adminis-
trativa recogeria “una relacion de los principales industriales de Mdlaga, por
orden alfabético, al objeto de que el viajero pueda hallar cuantos articulos
crea necesario adquirir”, (Diaz de Escovar, s.a.).

Opiniones como éstas, que recomendaban la difusion de las excelen-
cias climiticas v que, ademis, hacian hincapié en la urgente necesidad de
acometer reformas en las infraestructuras, fueron abundantes a lo largo de
la década de los afios noventa del siglo pasado. Con la intencion de aunar
en un proyecto comun las diferentes iniciativas y de tratar de organizar de
manera racional y programada la explotacién del sector turistico, se consti-
tuyd en 1897 la Sociedad Propagandista del Clima y Embellecimiento de
Milaga, (Arcas Cubero, 1980).

Esta sociedad fue creada en cierta medida a imagen y semejanza de
los llamados Sindicatos de Iniciativa o Sociedades de Atraccion de Foraste-
ros, organismos auspiciados mayoritariamente por capital privado que ha-
bian surgido en paises como Suiza, Francia e Italia, principalmente, con el
objetivo de “ocuparse de una regiéon desde el punto de vista del turismo,
perfeccionando los medios de locomocion y vias de comunicacion, favore-
ciendo las atracciones, la comodidad y el confort de los visitantes, y por fin
procurando se hiciera conocida la region en el exterior por medio de pros-
pectos, anuncios, articulos de prensa, ete.”, (Arcos y Cuadra, 1909, p. 17).

La labor de la Sociedad Propagandista se orientd, fundamentalmente,
hacia la propaganda del clima, especialmente de cara al extranjero, el em-
bellecimiento urbanistico y la higiene pablica, v los festejos y actividades
culturales. Los miembros de dicha sociedad tuvieron claro desde el primer
momento que el desarrollo turistico de Mdlaga precisaba, ademas de las
bellezas naturales v de las favorables condiciones climaticas existentes, de
un amplio programa de reformas que acondicionaran la ciudad en ese sen-
tido. Desde el mismo momento de su fundacion, y a pesar de la dificil
situacion econdmica que padecia la provincia y de no contar con el nece-
sario y demandado apovo oficial, los entusiastas propagandistas se volca-
ron de manera decidida en su ilusionante proyecto con el que pretendie-
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ron, mediante el desarrollo turistico, ofrecer a Milaga, no sélo una posible
salida a la contraccion econémica finisecular, sino, ademds, una solida al-
ternativa econdmica de cara al futuro.

2. EL INFORME DEL CONSUL FRANCES EN MALAGA (1911): MALAGA, CEN-
TRO TURISTICO.

En esta empresa participaron destacados miembros de la sociedad ma-
laguena, entre los que se encontraba un importante ntmero de extranjeros.
Entre ellos desempenaron un relevante papel los consules, mereciendo la
pena destacar el hecho de que uno de los principales promotores de la
Sociedad Propagandista fue Alexander Finn, cénsul general de Inglaterra en
Milaga. Otra prueba de que no eran sélo los malaguefios los que vefan
posible e interesante la transformacién de Milaga en un centro turistico es
el texto que se presenta a continuacién, Se trata de un informe redactado
en 1911 por el consul de Francia en Malaga, Jacques Chaumié?,

Comienza Chaumié haciendo algunas precisiones sobre los importan-
tes beneficios que, a su juicio, podria reportar para la economia francesa, y
especialmente para su comercio, la conversion de Milaga en un destacado
centro turistico de invierno. Afirma que el desarrollo turistico de la provin-
cia malaguena, o lo que es lo mismo, una mayor presencia de ciudadanos
extranjeros en la zona, repercutiria positivamente sobre el comercio francés
de importacién y de exportacion. Considera, ademds, que también podrian
verse beneficiadas las industrias galas de hosteleria y de especticulos, e,
incluso, la vecina regién de Argelia. A continuaciéon reflexiona sobre los
atractivos turisticos malaguenos. Coincide plenamente con todos aquellos
que anteriormente ya apuntaron que el principal tesoro de nuestra provincia
era el clima y sus bellezas naturales. Alaba las condiciones climiticas, espe-
cialmente las del invierno malagueno, el paisaje, el mar y la vegetacién, con
lo que pone claramente de manifiesto cudles eran los principales activos so-
bre los que Malaga deberia sentar las bases de su expansién turistica.

Como todo no iban a ser elogios, Chaumié termina su informe comen-
tando las carencias que sufria Milaga en materia turistica. Como ya antes lo
hicieron otros, el cénsul francés senala que para que Milaga pudiera trans-
formarse en un préspero centro receptor de turistas no bastaba con ensal-

4. Chaumie (1911). El original de este informe estd escrito en francés. Desde aqui quiero
agradecer a Ana Maria Sinchez Tejeda y a Natalia Ruiz su desinteresada colaboracion en
la traduccion del citado texto.



TEXTOS. 305

zar el clima y divulgar sus atractivos naturales. Era preciso ampliar v mejo-
rar la oferta hotelera existente, perfeccionar las comunicaciones y los me-
dios de transporte, tanto por carretera como por ferrocarril, ya que eran
muy deficientes cuando no inexistentes, v ofertar al viajero medios de dis-
traccion, como museos, especticulos, teatros, casinos, actividades deporti-
vas, efc,

De la lectura de este interesante testimonio se desprende, al igual que
de otros escritos de finales de la centuria pasada, que fue hace aproxima-
damente un siglo cuando, tanto a nivel nacional como en el caso particular
de Milaga, se empezé a apostar por el turismo. Era una actividad nueva
pero muy prometedora, habida cuenta de los suculentos ingresos que esta-
ba reportando a otros paises. Contdbamos con una gran ventaja v es que
nuestro principal activo, el clima, era algo que posibles competidores nun-
ca podrian comprar o crear. En cuanto a los lastres, que los habia y muy
importantes, siempre podiian ser eliminados, o al menos aliviados, con
dedicacion y esfuerzo por parte de todos. El presente trabajo ha pretendido
ser un modesto homenaje, particularizado en el caso de Milaga, a aquellos
ciudadanos vy asociaciones que supieron vislumbrar en las Gltimas décadas
del siglo XIX las enormes posibilidades que para nuestra pobre economia
podria reportar el desarrollo del turismo. Fueron ellos los que, sin olvidar
claro estd a la propia Administracion Pablica, que ya en 1905 creé su pri-
mer organismo especifico dedicado al fomento de las actividades turisti-
cas’, los que con su ilusion y trabajo pusieron los cimientos de la que hoy
en dia es una de nuestras principales fuentes de riqueza.

INFORME DE JACQUES CHAUMIE, CONSUL DE FRANCIA EN MALAGA

TURISMO

El turismo es para el pais otra fuente de riqueza cuyo desarrollo pue-
de tener para nuestro comercio resultados todavia mis afortunados.

Aunque Andalucia sea una de las regiones mis renombradas de Euro-
pa y un nimero considerable de viajeros la recorran cada afio, ésta no es
conocida mas que superficialmente y, hasta la presente, casi nada se ha
intentado para retener durante algiin tiempo los turistas, que sdlo hacen

5. Sobre el papel desempenado por la Administracion Pablica en la promocion del turismo
en la Espana de la primera mitad del siglo XX ver Pellejero Martinez (1994).
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breves estancias en algunas de sus ciudades. Fuera de estas contadas ciu-
dades, ¢l pais es ignorado. En las cuatro provincias de la circunscripcion
consular de este puerto, millares de personas se detienen en Granada y Cor-
doba, que estin incluidas dentro del itinerario clasico de viaje en Espafa.

También éste incluye ya, aunque en menor medida, a Médlaga y Ronda;
fuera de éstas, no se adentran jamds. Sin embargo, debido a la variedad y
belleza de sus aspectos, esta region deberfa atraer y retener a muchos mis
viajeros. Ella contiene, en efecto, una cadena de montanas, Sierra Nevada,
cuyas cumbres, mais elevadas que las de los Pirineos, dominan, por un
lado, la costa del Mediterrdneo, con su vegetacién tropical, y, por otro, el
fresco valle de Granada. Contiene, ademis, macizos como el de la Sierra de
Ronda que, sin ser tan poderosos, resultan extremadamente pintorescos.
Granada es una ciudad monumental y artistica que merece ser vista con
placer si se quiere sentir todo su encanto, y que, ademds, permite disfrutar
de un clima exquisito en primavera v otofio.

Milaga podria ser una muy apreciada estancia de invierno. Se han
hecho intentos en este sentido y un nimero creciente de turistas han sido
atraidos; pero ese nimero es infimo al lado de los que una propaganda
perspicaz v la realizacién de mejoras indispensables podrian hacer venir vy,
ademds, permanecer en ella.

Como el desarrollo de Mdlaga en una importante ciudad de invierno
puede interesar, y con buenas razones, al comercio francés, es util realizar,
a tal efecto, algunas precisiones.

En primer lugar, las importaciones francesas se verian considerable-
merite aumentadas si hubiera en la regién muchos extranjeros ricos que,
lanto por sus gustos COmoO por sus recursos, no quisieran contentarse, en
cuanto al volumen de articulos, con la produccidon espanola. Estos extranje-
ros constituirian siempre nuestra mejor clientela vy, ademds, contribuirian
también a darle a la sociedad mas rica del pais el deseo de consumir los
mismos productos que ellos, facilitindoles a su vez los medios para hacerlo
al producir mediante su consumo una mayor renta y un incremento de la
capacidad adquisitiva en la region.

Pero nuestro comercio de exportacion no seria el Gnico en tener inte-
rés en la transformacion de Milaga en una ciudad de invierno, La industria
hotelera y la de especticulos son particularmente prosperas en Francia,
algunos de nuestros compatriotas podrian, gracias a su experiencia en estas
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materias, llevarse una gran parte de los beneficios dejados por los turistas.
De este modo ellos también contribuirian a desarrollar el consumo de nues-
tros productos.

Desde otro punto de vista, no se le escapard a nadie que siendo Fran-
cia territorio por donde deben pasar todos los viajeros que se trasladan por
tierra a la Peninsula Ibérica, esto es, la mayor parte de los que la visitan, su
interés en favorecer el progreso del turismo en Espana y Portugal es evi-
dente y poderoso.

Finalmente, Argelia se beneficiaria igualmente de la creacidon de una
importante ciudad de invierno en la ribera andaluza, que esta tan proxima
a la suya. Con las facilidades dadas por las combinaciones de billetes de
las compaiiias de transporte terrestre y maritimo, la preferencia por los
viajes de ida y vuelta se propaga. Incluso los turistas que parecen mds
refractarios a las grandes excursiones, los que por gusto o por motivos de
salud quieren permanecer en un punto elegido, asi como los mas sedenta-
rios, si se puede decir asi, toman cada vez miés el hibito de variar los
itinerarios de ida y vuelta, sobre todo para hacer sucesivos descansos en
un viaje bastante largo. Nada seria mas tentador para una persona llegada a
Andalucia procedente del Norte de Europa que visitar Argelia. No seria
dificil provocar, con una publicidad bien hecha, la tentacion de pisar ¢l
suelo africano a las gentes que vienen de vivir en una tierra impregnada de
recuerdos de la dominacién drabe. Los servicios de navegacion, sensata-
mente establecidos entre Milaga y Oran, transportarian rdpidamente a los
viajeros de un puerto a otro y aprovisionarian la ciudad espafnola de deter-
minados productos alimenticios que ella actualmente demanda de Marrue-
cos v que Argelia podria aventajar en su suministro, sobre todo porque el
consumo se incrementaria.

No habria por otra parte una competencia peligrosa para nuestra Riviera,
la cual, desde todos los puntos de vista, debido a la mayor variedad de sus
costas, la perfeccion de su puesta en escena y su proximidad a Europa
Central v a la del Norte, nunca contard con rival. Ademads, todos los paises
visitados por los turistas son solidarios, gusta cada vez mis cambiar los
itinerarios y, por otra parte, de los invernantes que se impondrian un largo
viaje para ir hasta Milaga, serian muchos mis aquellos que van a Egipto
que los que no pasan de Montecarlo. ‘

¢Cudles son ahora las condiciones que presenta Milaga para llegar a
ser una villa de invierno v qué mejoras debe realizar para ello?
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El clima de esta costa andaluza ha sido objeto de injustas criticas. Se le
ha reprochado agriamente a Mélaga ser batida por vientos violentos y fre-
cuentes. La verdad es que, tal v como ocurre en el litoral del Mediterraneo,
a menudo sopla el viento, pero menos en resumidas cuentas que sobre
muchas otras de sus costas. En primer lugar, los macizos marroquies del
Atlas y del Rif oponen a los vientos del sur una barrera mis eficaz que las
cadenas de Argelia y, ademis, no se tiene aqui el siroco que golpea las
regiones mds orientales del Mediterrineo. Es exacto decir que, en este an-
gosto corredor maritimo, encerrado entre las elevadas cotas de Espafia y de
Marruecos y que termina en embudo en Gibraltar, las influencias contrarias
del Atlintico y del Mediterrineo chocan y provocan a menudo problemas
atmosféricos, pero Milaga y sus entornos estin relativamente al abrigo de
estos vientos.

Uno de los mis violentos, el levante o viento del este, cargado de
humedad a su paso sobre la cuenca occidental del Mediterrineo, después
de haber castigado con fuerza las costas de Catalufia v, sobre todo, de
Valencia, es desviado debido a la orientacién de la costa espanola sobre la
de Marruecos, donde encuentra a menudo ciertos puertos inabordables, como
el de Melilla. Milaga no lo recibe mas que muy indirectamente y, salvo en las
grandes tempestades, no le es realmente incomodo.

El poniente o viento del oeste, venido del Atlintico, llega a veces a
franquear las sierras que se levantan al norte de Gibraltar; no tiene nada de
anormal.

El viento desagradable, dificilmente soportable por las personas ner-
viosas y que le ha valido a Milaga la mayor parte de las crilicas que le han
sido atribuidas, es el terral, viento de tierra producido por el mar
sobrecalentado al lado de las montafas y de la meseta helada de Espaia.
Es seco y agrio y, durante el verano, asfixiante, pero no puede decirse que
sea propio o peculiar de esta region, La proximidad del Mediterrineo vy de
las tierras altas y frias liene en todas partes las mismas consecuencias. Nuestro
mistral, la tramontana italiana, la bora de Illyrie, no son mas agradables
que el terral de invierno andaluz. La costa de Mdilaga tiene los inconvenien-
* tes ordinarios de las riberas mediterrdneas, pero cuenta ademds con un alto
grado de ventajas.

Es, en primer lugar, la parte mis cilida de Europa; la presencia de una
vegetacion tropical, no sélo en algunos puntos cuidadosamente elegidos,
sino sobre todo el litoral donde crece la cania de azicar y los plataneros, es
motivo suficiente para probarlo.
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El pais es muy bello al ofrecer una muy amplia diversidad de aspectos
agradables, debido no solo a los accidentes de un sol atormentado, sino
también a las sorprendentes diferencias de coloracion de terrenos a menu-
do muy unidos. El mar, que en Milaga se adentra en una bahia de forma
muy armoniosa, es debido a los juegos de luz tan variado como la tierra.
Cada viento le da a sus aguas un tono particular que se acentda con la
violencia de un soplo, verde con el poniente, de un gris azulado con el
levante, y no es de azul profundo mas que con el terral, que seca y purifi-
ca la atmodsfera poniendo de relieve los detalles mas lejanos del paisaje.

El campo vy las playas ofrecen por todos lados especticulos encantado-
res. Las casas blancas subidas sobre una cresta, rodeadas de una gruesa
hilera de cactus o acurrucadas en un hueco con un jardin de naranjos y
granados y una gran palmera, en el nacimiento de un barranco lleno de
laureles rosas; las siluetas de las cabras en lo alto de los pefnascos; en los
caminos, los caballos andaluces a pasos danzantes, montados al modo ara-
be con la silla de respaldo y anchos estribos, las mulas enjaezadas de lana
roja y amarilla, los asnos trotando en largas filas cargados con todos los
productos de la tierra; por la ribera del mar los barcos varados con su
delantera de espolon donde se encuentra pintado un gran ojo, las redes
sobre la arena, en alta mar el paisaje incesante de velas latinas; todo forma
a cada instante imdgenes por las que el hombre menos enamorado de lo
pintoresco no puede dejar de sentirse seducido.

Pero estos aspectos que encantan al que hace una parada larga en
Malaga, sobre todo cuando los descubre poco a poco en el curso de sus
paseos, no constituyen la “curiosidad” recomendada por los guias, a la cual
los turistas estin obligados a consagrar una parte de su tiempo, general-
mente calculado de manera estricta. No hay en Milaga ningin museo y
aunque la ciudad ha conservado su espiritu arabe, sus angostas calles y la
ciudadela morisca que la domina, v aunque se prolonga por los parques y
villas floreadas, no tiene ningin monumento verdaderamente hermoso vy,
sobre todo, se encuentra fuera de los itinerarios cliasicos. No se pasa por
Milaga en el curso de un viaje de placer debido a que la ciudad estd en el
extremo de una sola linea férrea. Fuera de los circuitos terrestres, no es
mis que un lugar de embarque para turistas; los que entran v los que de
Espana van a Africa, o bien se dirigen a Tinger por Cidiz o Algeciras, o a
Oran por Cartagena o Almeria. Desde Milaga no se va mds que a Melilla, la
cual no ha atraido todavia a los viajeros.

Para establecer en Milaga un gran nimero de viajeros, para crear alli
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una verdadera ciudad de invierno, se deberia, en primer lugar, construir
fuera de la aglomeracion urbana, a la orilla del mar, grandes hoteles que, a
pesar de la dulzura del clima, contaran con calefaccién. Cuando por casua-
lidad Tlega un dia frio, esta falta de precaucién es particularmente sentida.
Sin duda, el dltimo invierno, que fue el mis frio desde 1865, no deberia
servir de ejemplo; pero, incluso en los inviernos normales, hace falta que
los extranjeros se encuentren en los hoteles al abrigo de los descensos,
aunque sean ligeros, de temperatura. Es esa una cuestién muy importante
sobre la cual quisiera insistir para llamar la atencién de las personas que
desearan construir hoteles o villas en Milaga, o bien mejorar el confort de
los que ya existen.

Se deberia también, para garantizar la prosperidad de una ciudad de
invierno, crear en ella distracciones. Nada seria mis Ficil que favorecer el
desarrollo de los deportes terrestres y, sobre todo, maritimos, con la bahia
que se presta admirablemente a las regatas. También se deberian organizar
espectaculos y, para completar los teatros de la ciudad, construir un casino
en los barrios de las villas,

Por dltimo, lo que retrasa el desarrollo de un centro de turismo en
Milaga es la gran dificultad, si no imposibilidad, de ir en automévil fuera
de las proximidades de la ciudad. Una sola ruta es tedricamente practica-
ble, la de Granada, pero ésta es muy dificil; los caminos del litoral en
cornisa, que serian tan interesantes de seguir, son de una deplorable viabi-
lidad y vadean casi todos los innumerables rios y arroyos que descienden
de la montafa, que si bien es cierto que casi siempre estin secos, después
de una fuerte lluvia suponen una infranqueable barrera y, con un tiempo
normal, tratan duramente a los neumiticos con los guijarros de sus anchos
lechos.

Bastaria con que se pudiera ir en automovil por el borde del mar
hacia Gibraltar y Cidiz, por un lado, y hacia Almeria, por el otro, asi como
hacia el interior, a Granada, la cual no estd a mas de un centenar de kilo-
metros, aproximadamente, y desde donde se deberia poder volver a través
de Sierra Nevada por la ruta que llega a Motril por el litoral, para asi
realizar, en un muy corto espacio de tiempo, una de las excursiones mas
bellas y variadas que existan. En particular, el circuito Milaga-Granada-
Motril y el regreso por la ruta a orillas del Mediterrdneo, mostrando en
varias horas sobrecogedores paisajes de montaia, descarnados y secos en
direccion a Milaga, nevados y rebosantes de [frescor en Sierra Nevada, los
jardines v monumentos de Granada, los campos de cana de azacar del
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litoral y, casi por todos lados, amplias perspectivas de la tierra o el mar;
todo ello tendrian pronto un renombre universal.

La construccion de puentes sobre un gran namero de rios a la altura
de carreteras del litoral es algo va previsto; hace falta desear que la mejora
de la viabilidad permita a esta region ser recorrida céomodamente en auto-
movil.

A la espera de todo ello convendria organizar el turismo de montana y
para ello crear albergues que tengan mis recursos que las posadas de los
pueblos.

Se han manifestado ya iniciativas dignas de elogio para atraer a los
extranjeros a Milaga. En 1910 se organizo un concurso de aviacién que
tuvo lugar en verano. Otra iniciativa, a decir verdad mucho mas importan-
te, tendra lugar en octubre de 1911. Porque hasta ahora ha sido sobre todo
en verano cuando Milaga se anima. Su gran fiesta, la Feria, es en el mes de
agosto, v el frescor relativo de su temperatura debido a la brisa del mar,
atrae en los meses mis calurosos a muchos “banistas” venidos de regiones
mis torridas de la Peninsula. Habria en esta clientela una fuente de bene-
ficios complementaria para las industrias hoteleras que se establecieran; sin
embargo, los bafos en el mar de Malaga no atraen a ninguna persona del
extranjero, y como los espafioles mis ricos prefieren generalmente las esta-
ciones del Atlantico a las del Mediterrineo, el futuro de Milaga depende de
una presencia cada vez mayor de los turistas de invierno.

Mdlaga, 7 de junio de 1911.
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