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LA CONTABILIDAD DE LOS
RECURSOS NATURALES.
MONOGRAFIAS DE
ECONOMIA Y MEDIO
AMBIENTE. N° 3,

Agencia de Medioc Ambiente.
1991. Varios Autores.

Fl debate actual de la conside-
racién del medic ambiente en el
mundo de lo econémico viene cen-
trdndose en la controvertida vision
gue de la misma hacen las dos co-
rrientes de pensamiento existentes:;
la economia ambiental y la econo-
mia ecolégica, disension gue ha
quedado claramente puesta de ma-
nifiesto en el IV Congreso Nacional
de Economia sobre Desarrollo Eco-
némico y Medio Ambiente celebra-
do recientemente en Sevilla.

La publicacion arriba resefiada
se encuadra en la linea de la prime-
ra de las corrientes referidas que,
preocupada en ampliar la Optica
economicista de los modelos con-
vencionales actuales, pretende in-
corporar las variables ambientales
para tratarlas de tal forma que se
centemplen y corrijan las externaii-
dades provocadas por el sistema
econdmico sobre el medio ambien-
te.

El texto incluye una seleccién
de ponencias, elaboradas por dife-
rentes investigadores del mundo

cientifico y académico occidental,
presentadas en el congreso '"Coo-
peracién Medioambiental y Politica
en el Mercado Unico Europeo’’ ce-
lebrado en Venecia en abril de
1930.

Ao largo de los diferentes ca-
pitulos, como veremos mas adetan-
e, los autores dan cuenta de los re-
sultados y avances abtenidos en los
estudios, ya realizados, ya en mar-
cha, referidos a la incorporacién de
variahles ambientales en &l Sistema
de Cuentas Nacionales convencio-
nal con el propdsito de que éste,
ampliado en el sentido indicadao, re-
fieje de forma realista las relaciones
intersectoriales y conduzca a agre-
gados que nos permitan evaluar el
grado de “'desarrolio sostenible’” en
el que se desenvuelve un sistema
econdmico-social determinado.
Veamos los aspectos méas destaca-
dos de cada una de las ponencias
recogidas en el texto.

Henry M. Peskin en su articu-
lo ’"Alternativa medioambiental y
enfoques a la contabilidad de los re-
cursos'’ hace un repasc de los di-
ferentes enfoques utilizados para
considerar el medio ambiente en el
marco establecido de la Contabili-
dad Nacional (a partir de ahora CN}).

La CN estandar, entre otras de-
ficiencias, presenta la de olvidar la
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contabilizacidn de las dos funciones
principales del medio ambiente; el
aporte de recursos naturales para
los procesos de produccidn y con-
sumo vy la recepcién de todos los
desechos y sustancias contaminan-
tes, outputs negativos de la activi-
dad econdmica.

Son diversas las respuestas
que se han dado para intentar sub-
sanar dichas deficiencias en la CN.
Asi, se trata de identificar los gas-
tos defensivos medicambientales
{ya contabilizados), se elaboran ba-
lances input-output en base a las le-
yes de conservacion de la materia
para incorporarlos como contabili-
dades separadas o ‘'satélites’’ al
andlisis, se hacen estimaciones de
los valores de depreciacion del ca-
pital natural evaluando la pérdida de
capacidad del mismo para poder
seguir aportando recursgs comer-
cializables, o bien, se siguen férmu-
las en las que se recogen todas y
cada una de fas vertientes 0 enfo-
ques anteriormente referidos.

Uno de estos enfoques es el
formulado por el autor: el marco
"‘neoclasico’’ de Peskin. En dicho
marco el medio ambiente aparece
como generador de servicios de-
mandados por 1as actividades eco-
némicas contemplando las pérdidas
de capacidad de aquel para gene-
rar dichos servicios como outputs
negativos.
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La estructura contable que pre-
senta el marco de Peskin permite
llegar a la formulacion de un PNB
modificado definido a gusto de la
opcidn politica predominante, sin
que ninguna de las formulaciones
posibles pierda consistencia con el
marco contable de partida: PNB
convencional menos el dafio me-
dicambiental, PNB méas servicios
ambientales y PNB mé&s beneficic
medioambiental.

Por ultimo, Peskin pone de re-
lieve los problemas de implementa-
cién del marco: la dificil eleccién de
unidades apropiadas de medida, |a
polémica eleccién de una adecua-
da tasa de descuento, las dificulta-
des de valoracién social implicitas
en el modelo econdmico clasico en
que se basa vy las carencias de in-
formacién, asi como de capacidad
técnica.

La realizacién de cuentas saté-
lites para Bostwana, pais cuya eco-
nomia depende de ios recursos na-
turales que posee, es la experien-
cia narrada por Alison Gilbert en el
segundo capituio del texto.

El articulo ahonda en el conjun-
to de definiciones y criterios previos
a adoptar para la elaboracién de las
cuentas. De este modo, se hace
una clasificacién general de los re-
curses naturales en seis grupos
desde una dptica estrictamente fi-
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sica y ecolégica para pasar a defi-
nir, en base a la incidencia econé-
mica de cada uno de esos grupos,
dos conceptos de partida: el de ac-
tivo econdmico {resultado de un
proceso econdmico o histdrico-
tradicional) y et de activo medioam-
biental {recurso natural no desarro-
llado con propdsito econdémico).

La clasificacidn y las definicio-
nes anteriores son el punto de par-
tida para, en base a cinco criterios
determinados, identificar los recur-
s0s vitales de la economia de Bost-
wana observando la importancia
gue en dicho conjunto tienen los re-
cursos naturales.

El sistema ampliade de Leon-
tief es el objeto de andlisis de la
aportacién de Annemarth ldenburg
y Albert E. Steenge. Dicho sistema
incorpora a la tabla input-output
convencional un conjunto de ‘'sec-
tores de saneamiento’’, tantoc por el
lado de la oferta como por el de la
demanda, con fo cual el modelo
permite contemplar las actividades
de generacion y eliminacidn de la
contaminacion.

Los autores muestran cémo el
modelo no permite una aplicacion
realista del principio ‘el que conta-
mina paga’’, en primer lugar, por-
que los costes de disminucién de la
contaminacidn no recaen sélo so-
bre los sectores que contaminan ni
en la proporcién que lo hacen y, en
segundo lugar, eso s6lo seria posi-
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ble cuando el nivel de contamina-
cién tolerada fuera cero.

Los defectos detectados se sal-
van considerando nula la relacién
de los sectores de saneamiento con
la demanda final en el modelo am-
pliado de Leontief, de esta forma
cada sector productivo habra de pa-
gar el coste de saneamiento de la
contaminacién que preduce, lo que
permite aplicar el principio *‘quien
contamina paga’’.

En el articulo siguiente, Briggi-
te Desaigues y Patrick Point Lare
analizan las diversas formas de va-
loracidén de los servicios proporcio-
nados por los activos naturales y su
incorporacién al Sistema de CN,

La valoracién de los servicios
y bienes ambientales se aborda ha-
ciendo un rapido recorrido por los
diferentes métodos existentes, des-
de la valoracién directa cuando la
apropiacién de aquellos se hace a
través del mercado, hasta métodos
indirectos en los que se recurre a la
existencia de mercados paralelos
{(método del precio heddnico 0 mé-
todo del coste de viaje) o a la crea-
cidn de mercados ficticios {método
de valoracién contingente),

En cuanto a la aplicacién en
los sistemas de contabilidad de las
valoraciones estudiadas, la reco-
mendacién de los autores es hacer
uso de valoraciones que utilicen la
confrontacidn de oferta y demanda
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para conseguir precios y cantidades
de equilibrio resultantes de la ma-
ximizacion del beneficio social neto.

|n

En el "’ Analisis de los impactos
medioambientales indirectos de las
actividades econémicas’’, Olav
Hohmeyer ilustra un modelo input-
output econdmico-ecoldgico en &l
que trabaja actualmente para la
economia alemana.

El modelo pretende refiejar el
impacto de las actividades de pro-
duccién y consumo sohre el medio
ambiente, para lo cual se basa en
las emisiones que aquellas produ-
cen vy en eireciclado, dejando de la-
do el transporte y la inmisidn de
contaminantes.

De esta manera pueden anali-
zarse a través del modelo hasta
nueve tipos dife:- -1tes de problemas
de emisidn relar onados en el tex-
te. Sin embarg:., el énfasis princi-
pal estd puestc en las dificultades
de llegar a asignar factores de emi-
sion para cada una de las activida-
des contaminantes, considerande
las tecnclogias en uso, y la impor-
tancia de contar con una ¢ptima ba-
se de datos interrelacional que per-
mita de forma eficiente el manejo y
tratamiento de la informacion de la
que se nutren este tipo de modelos.

Karl Géran Maler, el Ultimo de
los ponentes recogidos en la publi-
cacion, en su articulo *'Contabilidad
Nacional y recursos naturales expli-
cita un modelo por el cual da mues-
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tras de os ajustes gue hay que reali-
zar sobre el Producto Nacional Neto
para considerarlo reflejo del grado
de desarrollo sostenible de un de-
terminado sistema socioecondmico.

En concreto, los cuatro ajustes
propuestos son; deduccion del flu-
jo de dafic medicambiental, adicién
del cambio de valor experimentado
por los activos ambientales, tratar
como productos intermedics ias in-
versiones de mejora de los stocks
naturales y afiadir la riqueza existen-
te como rendimiento del stock to-
tal de activos de la economia.

Como vemos, el libro com-
prende un conjunto de lineas de tra-
bajo desarrcliadas en la bldsgqueda
de una solucidn a la que tarde o
temprano se llegard {quizas cuan-
do las Naciones Unidas adopte un
Sistema de Contabilidades Me-
dioambientales en el que ya se en-
cuentra trabajando): la incorpora-
cién del medio ambiente en la CN.

La difusion de este tipo de es-
tudios vy trabajos resulta de especial
interés, tanto para los estudiosos en
la materia como para aquellos que
intenten acercarse a elta por vez pri-
mera, sobre todo en los momentos
actuales en los gue mas de una voz
se deja oir vaticinando un cambio
de paradigma en el mundo cientifi-
co de la economia.

David ABMENGOL vy
Butrén DE MUJICA
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UNDER AND OVER THE
WATER: THE ECONOMIC
AND SOCIAL EFFECTS OF
BUILDING BRIDGES AND
TUNNELS. Napoli. Edizioni
Scientifiche Italiane.
1991. 283 pp.

Estamos ante una obra singu-
lar tanto por su temética como por
su enfoque. Quizds mas por la se-
gunda que por la primera razén. En
aquei sentido, es precisc reconocer
gue no son abundantes, en el pa-
norama bibliogréfico internacional,
los ensayos realizadcs sobre in-
fraestructura tan particulares como
taneles o puentes. Si a lo anterior-
mente expueste afadimos una es-
pecial preocupacion, no sdlo por las
caracteristicas ffsico-morfoldgicas y
técnicas de su disefio sino, sobre
tedo, por los multiples efectos de-
rivades de su construccién, puede
anticiparse que esitamos ante una
interesante lectura.

Su coordinador, A, MONTA-
NARI, es al mismo tiempo respon-
sable del Proyecto 'Efectos Econd-
micos y Sociales derivados de la
construccion de un Enlace Fijo a
través del Estrecho de Messina”
promovido por el Consejo Nacional
de Investigacion ltaliano y apoyado
por el Instituto de Estudios Econd-
micos de Mezzogiorno.

Su atencidn a dicho proyecto
le ha llevade a reunir magnificos
ejemplos, a modo de fase primera,
sobre ios diferentes efectos que un
tunel o puente pueden producir en
los subsistemas econdmico, social
y fisico-territorial. Los aspectos re-
lacionados con la ingenieria des-
criptiva han sido tratados de un mo-
do secundario. En consecuencia,
ello permite una facil comprensién
a la vez que un tratamiento mas in-
tegrado y menos sectorial.

El libro ha conseguido plasmar
la opinién de prestigiosos autores
con amplia experiencia al respecto.
Cuatro partes perfectamente dife-
renciadas, gque pasamos a sinteti-
zar, estructuran este trabajo:

1.— "'La experiencia interna-
cional: transporte, desarrolio regio-
nal, &reas metropolitanas, medio
ambiente, cultura, turismo y meca-
nismos para la toma de decisiones
considerados en el contexto de la
construccion de puentes y tineles’’
de A. MONTANARI.

La funcién de este primer apar-
tado es la de servir de marco de
referencia al resto de |a obra. Para
ello agrupa las principales obras o
proyectos de la siguiente manera:
las construidas antes de la década
de los ochenta (N. York, San Fran-
cisco, Edimburgo, Bristol, Lisboa,
Estambul); durante los'ochenta (las
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japonesas de enlace entre las islas
de Honshu y Shikoku o entre Hons-
hu y Hokkaido, y la franco-briténica
del Canal de la Mancha); durante
los noventa {Bahia de Tokio y Sto-
re Baet de Dinamarcal; y en plani-
ficacidn (Copenhague-Malmoe, Es-
trecho de Gibraltar, Patras en Gre-
cia, Estrecho de Messina, etc.).

Las infraestructuras realizadas
en las tres Ultimas décadas requie-
ren la especial atencién del autor
desde el momento en que algunos
proyectos presentaban graves ca-
rencias en su planificacién (Lisboa
o Estambul} o la mayorfa no cono-
ce con exactitud los efectos que ha
producido. A pesar de lo anterior-
mente expuesto, el modelo japonés
de los afios ochenta es analizado
con ciertas simpatfas, ya que ade-
mas del obligado Andlisis Coste-
Beneficio es posible encontrar otro
tipo de estudios como son los rela-
cionados con la Evaluacién de Im-
pacto Ambiental o la incidencia de
la obra en la Estructura Social, Ca-
lidad de Vida, Concentracidn De-
mogréfica, etc.

También salen a relucir varios
temas que han sustentado fuer-
tes debates durante el decenio an-
terior: posibilidades de financiacion
y viabilidad econdmica, seguridad,
accidentes maritimos, consecuen-
cias para el medio ambiente mari-
no, etc.
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Para el escenario de los noven-
ta eshoza las siguientes ideas:

a) importancia de la experien-
cia japonesa en aspectos tales co-
mo la planificacién, financiacién, in-
genieria de tdneles y puentes, etc.
Todo ello se traduce en ser suscep-
tible de constituir objeto de expor-
tacién.

b} Cambio sustancial en el sis-
tema de conexiones europeo des-
pués de la finalizacién de los enla-
ces entre Francia y el Reino Unido,
Dinamarca y Suecia, etc.

¢} Profunda alteracién de la es-
tructura de relaciones interurbanas.
Aparicién de una nueva centralidad
europea dentro del tridngulo
Londres-Paris-Brusetas.

d} Nuevas expectativas de de-
sarrollo de las redes de transporte:
tanto dentro de la propia CEE asi co-
mo en relacion con el importante
papel que jugara Alemania respec-
to a otros palses de la antigua Euro-
pa de Este. También es necesario
tener en cuenta la formacién de un
“‘pool’’ que aglutine intereses poli-
ticos, tecnoldgicos y financieros y
tenga como obietive el sistema de
transportes que conectard Europa
con Africa y Asia alrededor, y a tra-
vés, del Mediterraneo.

2.— “"Resefia de los estudios



RECENSIONES.

de impacto de las infraestructuras
de transporte en Gran Bretafia’’ de
DREWETT, R., HOEHN, T. y LIN-
NEKER, B.

lLa enriquecedora aportaciéon
de los autores sefialados compren-
de los cinco mayores proyectos de
los ultimos 25 afios, reatizados o en
curso: Forth Road Brige {Edimbur-
gol, Severn Bridge (cerca de Bris-
tol), Trans-Pennine M62 Motorway
{entre Liverpool y Hull), Humber
Bridge (Hull} y ef Tunel dei Canal
{Cheriton-Fréthun).

Después de las caracteristicas
descriptivas de cada uno, inician el
. verdadero cuerpo central de su tra-
bajo: la determinacion de los impac-
tos regionales. Estos vienen agluti-
nados, precisamente, por la varie-
dad de sus manifestaciones, finan-
ciera, politica, empleo, suelo, asen-
tamientos humanos, industrias,
nuevo marco para la competencia,
elc.

Uno de los episodiaos més inte-
resantes para cualguier estudioso
de las infraestructuras en relacién
con el territorio, es la abstraccién
metodoldgica que esbozan como
marco de referencia. En efecto,
aungue no es novedoso por to que
se refiere a su disefio, no cabe du-
da de la utilidad que tiene para la
Ordenacion del Territorio ef recono-
cimiento de una serie de efectos di-
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rectos y otros indirectos asociados
a cada etapa del ciclo vital de una
infraestructura: planificacion, cons-
truccion, fase operativa y de reem-
plazo.

Los cinco casos reales apunta-
dos son resefiados desde los pun-
tos de vista mas clasicos en los que
se ha trabajado: efectos sobre el
trafico, competitividad dei tejido in-
dustrial regional, ventajas de tipo lo-
cacional y generacién de empleo.
Algunas de las conclusiones obte-
nidas consolidan ciertas hipttesis
de trabajo sobre como, realmente,
han sido consideradas las infraes-
tructuras.

En tal sentido cabe destacar el
excesivo énfasis que han tenido to-
das las cuestiones relacionadas con
el tréfico. Tampoco su tratamiento
ha sido verdaderamente compren-
sivo e integrado pues no se ha cu-
bierto correctamente todo el espec-
tro de los efectos directos y menos
aun el estudio de los efectos secun-
darios. No obstante, la opinidn mas
favorable parece decantarse con lo
realizado en el Severn Bridge ya que
los efectos asociados a su cons-
truccion fueron estudiados antes vy
después de la misma. Finalmente,
se concluye reforzando Jas hipdte-
sis que defienden gue los aspectos
a tratar estan estrechamente rela-
cionados con la trascendencia es-
calar del proyecto.
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3.— ""Evaluacién del impacto
econdmico y social del puente 25
de Abril sobre el rio Tajo en Lis-
boa"". FONSECA, A., PIMENTEL, I,
y MATIAS, V.

En la presente ocasidn la orga-
nizacién del espacio a partir del fe-
némeno urbano lisboeta ha centra-
do el interés de los autores de este
tercer ensayo. Se parte de conside-
rar tres zonas de influencia distin-
tas para la capital portuguesa: ur-
bana, regtonal y metropolitana. Las
singulares condiciones concurren-
tes en los diferentes usos del suelo
y el aparatoso fendmenc macroce-
falico existente se nos muestran en
teda su crudeza al conocer que ca-
si la mitad de las mil empresas de
mayor tamafio 0 las tres cuartas
partes de las de mas de cien traba-
jadores se concentran en la region
de la capital portuguesa.

En consecuencia, el puente de-
be entenderse como elemento es-
tructurante de la regién metropoli-
tana y, por lo tanto, de buena par-
te del pafs (57% de todo el trafico
urbano de Portugal). A ello debe-
mos afadir los objetivos que moti-
varon la toma de decisién para
construir dicha infraestructura: ali-
viar la presion sobre la orilla norte,
hacer un mejor uso de la sur, espe-
cializar a la Peninsula de Setubal en
industria ligera, turistica y de ocio,
transferir las presiones demografi-
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cas desde la ribera septentrional a
la meridional, enlazar mejor el cen-
tro metropolitano de Lisboa con la
regidn sur y conseguir para Lisboa
nuevos hitos de referencia.

Segun los autores citados, ta-
les objetivos no fueron plenamente
conseguidas ya que, en realidad, se
ha acentuado el proceso de metro-
politanizacidn dominante hasta
ahora. Incluso las dos opciones fe-
rroviarias, la intraurbana y la inte-
rurbana, agravan, todavia mas, di-
cho fendmeno de concentracion.
Una de las principales conclusiones
expuestas se refiere a que el nuevo
enlace fijo, del que ya se viene ha-
blando desde hace algin tiempo,
necesita tener en cuenta una serie
de consideraciones e intereses eco-
némicos, pero también sociales. De
forma paralela, tal cuestién debe
entenderse en una escala regional
(sur) v no estrictamente en térmi-
nos capitalinos.

4.— ""Canstruccién de puen-
tes y tdneles: efectos sobre la evo-
lucion del trafico’’ de MARCHETTI,
C.

La descripcion de un modelo
general para la generacién de tréfi-
co es el principal objetivo de este
trabajo. Su célculo atiende a los
costes que supondria el desec de
maximizar el territorio que un viaje-
ro puede visitar y explotar a través
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de la mas adecuada distribucién de
tiempo y dinero.

El ensayo consta de tres par-
tes perfectamente diferenciadas:

a) Disefio y descripcion del
modelo.

b) Estudio de una serie de ca-
s0s que validan su utilidad; Bésfo-
ro, Hong-Kong, Lisboa, Tuneles de
Mersey, etc.

c) Aplicacién especifica del
modelo al puente sobre el Estrecho
de Messina. En esta ocasién se
comprueba su utilidad no sdio en lo
concerniente al propio trafico sino
también en cuanto a las posibilida-
des de comunicacion de los diferen-
tes asentarnientos humanos. La in-
tegracion y complementacion con
el sisterna ferroviario, a pesar de ser
visto come una necesidad, es plan-
teada, por su autor, en un tono de
clara incertidumbre habida cuenta
del contexto politico existente.

Como ideas que nos ha suge-
rido la lectura completa de la obra
se exponen las siguientes:

a} Deficiencia de la mayoria de
los estudios sobre los efectos pro-
ducidos, directa e indirectamente,
por la construccién de una infraes-
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tructura de estas caracteristicas.

b} Desequilibrio entre los estu-
dios que hacen referencia a los
efectos que tendran sobre el tréfico
y la economia de la regidn vy los que
profundizan en aspectos tales como
el medic ambiente, cultura, socie-
dad, crdenacién dei espacio, etc.

c) Tratamiento sesgado de la
construccion de tineles y puentes,
por lo que se puede deducir de los
estudios sobre sus impactos, mas
como simples infraestructuras de
transporte que como elementos de
integracion politica, social, cultural,
econdmica vy territorial.

d) Cambio de actitud en la dé-
cada de los ochenta y noventa ha-
cia un modelo mas comprensivo,
globalizante e integrador.

Por todas las consideraciones
anteriormente expuestas sobre la
obra, asi como por su tratamiento
exquisito vy riguroso, nos parece so-
bradamente justificado catalogarla
de obligada lectura para aguellos
profesionales interesados en ia Or-
denacidn del Territorio, en general,
y de los que estan especializados en
el estudio de las grandes infraes-
tructuras, en particular.

Juan M. BARRAGAN MUNOZ
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TEORIA Y PRACTICA DE
LA COMARCALIZACION.
EL CASO DE ANDALUCIA.
Edita Universidad de
Malaga. Coleccion Textos
Minimos. 113 paginas.
Malaga, 1992.

Maria Luisa Gomez Moreno

El trabajo que se presenta ba-
jo el titulo Teoria y Préactica de la
comarcalizacion. El caso de Anda-
fucia, es un ensayo muy reflexivo
de teorias existentes en torno al
concepto de comarca v las divisio-
nes supramunicipales, identificables
como tales, que se han aplicado al
territorio andaluz. De ahi que el libro
que se grganiza en torno a tres ca-
pitulos, dedica a la conceptualiza-
cién de comarca el primero vy los
dos restantes a las comarcalizacio-
nes de Andalucia; uno de ellos, el
segundo, trata las divisiones comar-
cales andaluzas y su evolucidn, y el
tercero, plantea la situacion actual
de la comarcalizacion en Andalucia.

La autora plantea el tema co-
mo una confrontacién entre teoria
y practica. Sobre la teoria intenta
verificar su capacidad explicativa, vy
respecto a su aplicacién en Anda-
lucia, presentar &} estudio de las co-
marcalizaciones de mansera siste-
matica. Trasluce también una preo-
cupacion docente en la reflexién cri-
tica sobre los aspectos tedricos y

tas observaciones sobre las conse-
cuencias de la aplicacién de estruc-
turas administrativas territoriales
predeterminadas.

El desarrollo de esta confron-
tacion se basa en el estudio porme-
norizado de tres tipes de comarca-
hizaciones:

al) Las geogréaficas, o més pre-
cisamente las seguidas en los estu-
dios geogréficos, a partir normal-
mente de divisiones de dmbitos na-
turales y determinadas homogenei-
dades de articulacién humana.

b) Las histdricas, correspon-
dientes a las sucesivas delimitacio-
nes de tipo administrativo que, con
dimensidn asociable a la de la co-
marca, se ha dado sobre el territo-
rio andaluz, desde las divisiones en
alfoces y estados seforiales, siglos
XV al XIX, a los Partidos de Flori-
dablanca o la Divisién de Partidos
Judiciales.

c} La funcional actualmente
aplicada por algunos organismos de
la Junta de Andalucfa. Concreta-
mente la divisidn emanada del es-
tudio del Sistema de Ciudades,
19856, de la Consejeria de Obras Pu-
blicas.

Los resultados de este analisis
revelan la complejidad que gravita
sobre la comarcalizacién andaluza.



RECENSIONES

La autora llama la atencidn sobre
hechos tales como: la extensién y
diversidad del territorio, fa multipli-
cidad y confusa delimitacién de
las entidades histéricas o la concen-
tracién del actual proceso de urba-
nizaciéon, como factores gue, en
no pocos ¢asos, llevan a estructu-
ras territoriales que transgreden
claramente los postulados tedricos
y que, sobre todo hacen dificil el
cumplimiento de lo previsto a efec-

203

tos de comarcalizacion por el Esta-
tuto de Andalucia (quizds excesiva-
mente influido por el de otras comu-
nidades autondmicas que propug-
na una comarca a la vez geografi-
ca, histdrica y funcional y que, tal
como el trabajo pone de manifies-
10, no es una realidad manifiesta en
todo el territorio andaluz.

Maria del Carmen OQCANA QCANA






